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Sammanfattning

En god infrastruktur mellan Sverige och Norge ar av stor betydelse for valfard och tillvaxt i
bagge landerna. Sverige och Norge é&r viktiga handelspartner bade nar det géller export och
import av varor och tjanster. For att starka infrastrukturen mellan landerna har respektive
departement for kommunikationer gett respektive vag- och jarnvagsmyndighet i uppdrag att
beskriva gransoverskridande infrastruktur mellan Sverige och Norge samt att beskriva
gemensamma problemstéliningar och utvecklingsmdjligheter kring infrastrukturen.

En vélfungerande arbetsmarknad &r viktigt speciellt for Norge som har brist pa arbetskraft
inom manga yrken. En val utvecklad arbetspendling bidrar till en béattre och flexiblare
arbetsmarknad inom gransomradena. Arbetspendlingen mellan Sverige och Norge ar véxande
och star for en betydande del av trafiken dver gransen.

Utveckling av turismnéaringen, bade mellan granlanderna men dven den mer langvéaga
turismen fran dvriga delar av Europa, forutsatter en val fungerande infrastruktur. Den
omfattande granshandeln staller d&ven den krav pa en vl fungerande infrastruktur mellan
landerna.

| rapporten har bl.a. féljande slutsatser lyfts fram:

e Samsyn vid utveckling av transportkorridorer.
Med utgangspunkt av definierade huvudkorridorer mellan landerna bor det etableras
arbetsgrupper och/eller ett I6pande samarbete i utveckling av dessa korridorer. Detta
arbete sker delvis idag i vissa fall mellan regionerna for respektive transportslag, men kan
fordjupas aven pa strategisk niva vid planarbetet for langsiktiga planer. Da skulle det vara
lattare att se en helhetssyn pa val av atgarder for samhéllets basta. T.ex som att se var det
ar mojligt att overflytta godstransporter fran vag till jarnvag.

e Samarbete om tekniska lsningar och standard for jarnvag.
Redan idag sa sker det ett visst samarbete om utveckling av tekniska regelverk och
I6sningar generellt sett. Aven utveckling av tekniska losningar for nytt signalsystem
(ERTMS) sker i samarbete idag. Det ar viktigt att detta samarbete kan férdjupas och
fortséatta.
Nér det géller lastprofil for jarnvég finns det skillnader mellan Sverige och Norge. Har
behovs en fortsatt samsyn i samarbetet kring dessa fragor.

e Utveckling av granséverskridande regional kollektivtrafik.
| granstrakterna finns potential for att utveckla den gransdéverskridande regionala
kollektivtrafiken, bade i form av regionaltags - och busstrafik. Ett utokat samarbete mellan
landerna ar dnskvart och foljer tanken om samsyn vid utveckling av transportkorridorer.

e Utredning om hoghastighetstag.
Jarnbaneverket i Norge utreder mojligheterna for att 6ka hastigheten for tag i Norge.
Banverket anser att det kan vara intressant att till exempel utreda mojligheterna for
snabbare langvéga persontrafik i relationen Oslo — Stockholm och Oslo — Goteborg.

e Drift och underhall.
For drift och underhall av bade jarnvag och vég ar det nédvandigt att arbetsfordon kan
fardas fritt 6ver gransen. Speciellt pa jarnvagssidan kravs en omfattande tillstandsprocedur
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for att fora 6ver arbetsfordon Gver gransen. FOr att skapa en effektiv entreprendrsmarknad
for drift och underhall bor regelverket for granspassager ses over.

e Vagklassificering, val av standard samt &gare av vagen.
Som ett led i ett gemensamt tdnkande vid utveckling av transportkorridorer ar det av stor
vikt att utveckla en samsyn pa klassificering av vagen och val av vagstandard. Under
arbetets gang har ocksa fragan om dgare av vagen pa respektive sida om gransen kommit
upp. Det ar av stor vikt att ha en samsyn for vagen pa respektive sida om gransen, for att
undvika for olika syn pa prioritering av atgarder for transportkorridoren.

e Véagen mellan Kongsvinger och Torsby.
| ett utredningsarbete om en fortsattning av E16 fran Oslo mot Gévle har det konstaterats
att bl.a vdgen mellan Kongsvinger och Torsby ar en felande lank. Det &r av storsta vikt att
en samordning sker mellan VVagverket och Statens VVegvesen i det fortsatta arbetet med att
utreda vidare mojligheterna for ett systemtankande som da ocksa tar in hela strackan Oslo
— Gévle, men &ven delar av E45.

e Samordning av tung trafik.
Idag sa har Sverige och Norge olika regelverk for tung trafik avseende langd och tillaten
totalvikt. En samordning har ar énskvart.

e Metodik foér samhéallsekonomiska analyser och trafikprognoser.
For att se helheten i utveckling av transportkorridorer ar det viktigt att metodiken for
transportprognoser och samhéllsekonomiska analyser kan utforas pa ett enhetligt satt pa
respektive sida om grénsen. Har finns stora mojligheter att forbattra samarbetet och
utveckling av ndmnda metodik. Som exempel kan ndmnas goda erfarenheter vid planering
av Oresundsforbindelsen dar gemensamma prognosmodeller utvecklades for Skéne och
Sjélland.

Uppdraget har genomforts gemensamt av Banverket och Vagverket i dialog med
Jernbaneverket och Statens VVegvesen i Norge som har haft ett motsvarande uppdrag. De
nationella uppdragen kompletterar varandra och ger en samlad bild av den gransoverskridande
infrastrukturen mellan Norge och Sverige.
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1. Inledning
1.1 Uppdraget

Foreliggande rapport utgor Banverkets och VVagverkets redovisning av regeringens uppdrag
géllande gransoverskridande infrastruktur mellan Norge och Sverige — kartldggning och
samordningsbehov, daterat 2007-10-18, N2007/8200/IR. | uppdraget har ingatt att redogora
for standarden pa infrastrukturen samt pagaende och planerade objekt inom ett antal vdg och
jarnvégskorridorer och att sarskilt redogora for problemstéallningar som &r av
gransoverskridande karaktér, t.ex. om det finns fysisk infrastrukturplanering som kréver
samordning. Uppdraget som ar stallt till bade Banverket och VVagverket omfattar foljande
korridorer:

Vag Jarnvag

1. EG6 Oslo-Goteborg 1. Oslo-Goteborg

2. E18 Oslo-Stockholm 2. Oslo-Stockholm

3. Rv2/Rv61 Oslo (Klgfta)-Karlstad 3. Trondheim-Ostersund
4. E14 Trondheim-Ostersund 4. Narvik-Kiruna

5. E12 Mo i Rana-Umea

6. E10 Narvik-Lulead

7. Rv200/Lv239 Kongsvinger-Torsby

Uppdraget har genomférts gemensamt av Banverket och Vagverket i dialog med
Jernbaneverket och Statens Vegvesen i Norge, i syfte att stimma av niva, innehall och
gemensamma problemstallningar. Pa samma satt som Banverket och Véagverket har
Jernbaneverket och Statens Vegvesen genomfort sitt uppdrag gemensamt med ambitionen att
de nationella redovisningarna ska komplettera varandra och ge en samlad bild av den
gransoverskridande infrastrukturen mellan Norge och Sverige.

Samarbetet mellan Banverket och VVagverket samt med de norska kollegorna i Jernbaneverket
och Statens Vegsvesen har varit gott och visat pa mojligheter till vidareutveckling av detta i
gemensamma fragor.

Den svenska atgardsplaneringen avseende perioden 2010-2020 som har pabdrjats bedrivs
gemensamt av trafikverken i ett transportslagsovergripande perspektiv. Gemensamma fragor
av gransoverskridande karaktar som identifieras i det analysarbete som inryms i detta kan
komma att krava ytterligare samarbete med motsvarande myndigheter i grannlanderna, saval i
Norge som i Danmark och i Finland.

Respektive korridor redovisas under kapitel 4. | denna redovisning anvénds ett antal begrepp
som definieras och forklaras under kapitel 1.2.
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1.2 Definitioner

For att 6ka tydligheten i redovisningen av uppdraget har det varit nodvéandigt att avgréansa och
definiera begreppen "Péagaende projekt” och "Planerade projekt”. Dartill har ytterligare ett
begrepp, "Ovriga projekt” anvants i redovisningen. Definitionerna samt forklaringar av andra
begrepp som anvénds i redovisningen redovisas nedan.

Pagaende projekt

Som Pagaende projekt har upptagits projekt déar byggande pagar eller dar forberedande
arbeten for byggstart eller upphandling har skett.

Planerade projekt

Som Planerade projekt har raknats projekt som inrymts i Framtidsplan for jarnvagen 2004-
2015 och Nationell VVagplan 2004-2015, alternativt lansplan/barighetsplan for riksvag 61 och
lansvdg 239.

Ovriga projekt

Som Ovriga projekt redovisas projekt som inryms i Banverkets och Vagverkets forslag till
reviderade framtidsplaner och/eller projekt som har inrymts i det sa kallade alternativ +50 % i
respektive myndighets bidrag till samhéllsutvecklingen — inriktningsunderlag 2010-2019.

Under rubriken Ovriga projekt har ocksa kinda projekt eller satsningar utanfor infrastrukturen
som har betydelse for vag- och jarnvég eller transportutvecklingen i de berdrda
straken/relationerna beskrivits.

Begrepp

ATC Automatisk tagkontroll. Ett system som dels 6vervakar forarens
korning, dels kompletterar signalsystemet sa att kapaciteten pa banan
kan 6kas. Se d&ven nedan om ERTMS.

ERTMS European Railway Traffic Management System. Ett for EU enhetligt
system som pa sikt kommer att ersétta ATC (se ovan) och alla andra
nationella system. ERTMS &r det mest prioriterade delsystemet inom
EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, TSD. TSD syftar
till att minimera de omfattande tekniska och administrativa hinder som
idag forsvarar for granséverskridande jarnvagstrafik mellan landerna
inom EU.

Lastprofil Begransande matt avseende hdjd och bredd for vilka fordon som kan
trafikera jarnvégen.
Lastprofil A (storsta bredd 3400 mm, storsta hojd 4650 mm).
Lastprofil B (storsta bredd 3400 mm, storsta hojd 4300 mm).
Lastprofil C (stérsta bredd 3600 mm, stdrsta hdjd 4830 mm).

Lv Lansvag

Mobisir Mobiltelefonnat anpassat for jarnvag som ar utbyggt pa stora delar av
Banverkets nét i Sverige. Den europeiska bendmningen pa detta &r
GSM-R. GSM-R ingér som en del i ERTMS, se ovan.

Nordiska Triangeln  Transport korridor som forbinder de nordiska huvudstaderna
Stockholm — Képenhamn — Oslo
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Rv Riksvag
Sth Storsta tillatna hastighet métt i kilometer per timme

STAX Storsta tillatna axellast: ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet med, uttryckt i ton

STVM Storsta tillatna vagnvikt per meter. Tagets vikt dividerat med tagets
langd uttryckt i ton per meter

TENT Tran European Transport Network
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2. Betydelse av god infrastruktur mellan Sverige och
Norge

Sverige ar Norges viktigaste handelspartner bade nar det géller export av traditionella varor
och import. For Sverige ar Norge den tredje viktigaste exportmarknaden med ett exportvarde
ar 2006 pa 76 miljarder kronor. Norge ar Sveriges andra viktigaste importland med ett
importvarde 2006 pa 68 miljarder kronor. Norska foretag har gjort stora investeringar i
Sverige (drivmedel, medier, hotell med mera) och Norge ar det viktigaste ursprungslandet for
utlandsk turism i Sverige.* Dagligen arbetspendlar narmare 18 000 manniskor mellan
landerna och av dessa reser cirka 90 % fran Sverige till Norge.?

Det faktum att svenska jarnvagsforetag opererar i Norge och att norska jarnvéagsforetag
opererar i Sverige, d v s att det bedrivs en fungerande kommersiell gransoverskridande trafik,
innebadr i sig att en fungerande infrastruktur kréavs. Uppratthallande av malmproduktionen i
Kiruna och den omfattande malmtrafiken mellan Kiruna och Narvik &r i sig starkt beroende
av en vél fungerande jarnvégsinfrastruktur mellan Sverige och Norge. Samtidigt ar Sverige &r
ett viktigt transitland bade for vag- och jarnvagstransporter mellan Osloomradet och
Nordnorge déar transporter via Sverige ar det snabbaste alternativet mellan ett antal norska
stader och omraden. | detta perspektiv ar det intressant att studera mojligheterna for en
utvecklad kombitrafik.

En infrastruktur av god kvalitet &r en viktig forutséattning for en fortsatt positiv
néringslivsutveckling, samt ett fortsatt néra samarbete och en positiv utveckling av
relationerna mellan Sverige och Norge. Investeringar i infrastruktur ar till sin natur langsiktiga
och maste basera sig pa prognoser for ekonomisk utveckling och framtida transportbehov.
Kvaliteten pa infrastrukturen har stor betydelse for utvecklingen av svensk-norskt samarbete
och utbyte. Granshandeln &r omfattande inte minst eftersom manga norrman valjer att handla i
Sverige.

Nedanstaende tabell anger ungefarliga trafikvolymer for de utpekade végstraken:

Granspassage/strak Totalt antal fordon Antal tunga fordon
per dygn per dygn
E6, Svinesund, nya bron 10 700 1 850
E6 Svinesund, gamla bron 6 050 250
E18 5300 770
Rv 61 6 700 500
Lv 239 360 40
El4 1400 150
E12 360 60
E10 730 130

! http://www.regeringen.se/sh/d/5472/a/42502, daterat 2007-12-19

2 Tillvaxtkorridoren Oslo-Karlstad-Stockholm, Infrastrukturen roll for att stimulera énskad utveckling, 2007.
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Ovanstaende trafikvolymer ar hamtade fran Vagverkets trafikmatningar och avser

arsmedelsdygnstrafik for 2005 och 2006 ars matningar. Férutom angivna granspassager finns
det ytterligare ett 30-tal granspassager pa vagsidan med totalt narmare 7000 fordon per dygn.
Mest trafik av dessa 30 gréanspassager har Rv 166 vid Kornsjé (Ed — Halden) 610 fordon per
dygn och Rv 84 fran Sveg mot Réros 460 fordon per dygn. Ovriga granspassager ligger i
intervallet 100-300 fordon per dygn.

FoOr jarnvagssidan ser motsvarande trafikvolymer ut enligt foljande tabell:

Gréanspassage/strak Antal persontag per dag Antal godstag per dag
Oslo — Goteborg 6 12
Oslo — Stockholm 8 samt 2 nattdg sommartid 16
Trondheim — Ostersund 4 2
Narvik — Kiruna 4 28

(6 under sommarhalvaret)
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3 Overgripande beskrivning av berérda omraden

| detta avsnitt ges en Gversiktlig beskrivning av omvarldsforutsattningar sdsom befolkning,
naringsliv, pendling samt turism utmed de av uppdraget utpekade straken. Dessa faktorer &r
sadana som starkt paverkas av infrastrukturens utveckling men ocksa paverkar behoven av en
utvecklad infrastruktur. Beskrivningen &r indelad i fyra geografiska delar som vardera
avgransas av ett eller flera av de utpekade transportrelationerna i uppdraget.

Oslo — Goteborg

Oslo — Varmland — Stockholm/Gavle
Sodra Norrland

Mellersta och norra Norrland

3.1 Oslo - Goteborg

Befolkning och bosattningsmonster

Inom Vistra Gétaland (Goteborg) och Oslo regionen (inkl Akershus och Ostfold) bor cirka 3
miljoner innevanare. Detta utgdr cirka 20 % av den totala befolkningen i Sverige och Norge.
Goteborg- och Osloregionen &r med sitt centrala lage i Norden strategiskt betydelsefullt fér
transporter med fartyg, tag och bil. Med 2 internationella flygplatser (Landvetter och
Gardemoen) ar &ven transporter med flyg tillgodosett. | stora delar av Véstsverige (Varmland,
Vastra Gotaland och Halland) &r tillvaxten kraftfull, vilket genererar okad efterfragan pa resor
och transporter.

Pendling

Oslo och Goteborg paminner mycket om varandra, i fraga om storlek, historia och naringsliv.
Staderna har liknande forutsattningar och problem. Bland annat sa valjer befolkningen i
okande grad att flytta ut fran storre orter for att boséatta sig pa mindre orter med
pendlingsavstand till arbeten. Till en viss del sa ar denna arbetspendling gransoverskridande
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mellan Bohuslan, Varmland och Oslo omradet, atminstone veckopendling. | takt med
forbattrad infrastruktur kan denna arbetspendling 6ver gransen 6ka.

Naringsliv, turism och handel

Bade Oslo och Géteborg ar stora hamnstader med lang tradition av sjofart. Goteborgs hamn ar
Skandinaviens stérsta hamn och dven en av de storsta i norra Europa. Sjotrafiken ar tat mellan
Norge och Sverige. Farjetrafiken ar ett komplement till Europavag 6 och pa batarna
transporteras varje ar gods motsvarande 120 000 lastbilar mellan Oslo och Géteborg.

Med sitt geografiska lage och med den samlade kompetensen kring logistik som finns héar
raknas Goteborgs hamn som norra Europas logistikcentrum. Detta tillsammans med de i
Ovrigt goda transportforutsattningarna utgor en viktig etableringsfaktor for néringslivet. Laget
mojliggor att samla stora godsvolymer, bade fran vag- och jarnvagstransportsystemet,
antingen till eller fran fartygstrafiken, och darmed skapa konkurrenskraftiga logistikfloden.

Korridoren mellan Goteborg och Oslo ar, utéver godstrafiken, ocksa viktig for turism fran
vastra Sverige och norra Europa till bland annat vintersportorter norr om Oslo.

Granshandeln ar omfattande i och med att manga fran Norge valjer att handla i norra
Bohuslan och Varmland, till exempel sa finns Sveriges i omsattning sett storsta systembolag i
Stromstad.

De tva mest utméarkande karaktéarsdragen for transportnatet i Vastra Gotaland ar dels
centreringen mot Gaéteborgsregionen, dels den stora méngd transittrafik mellan Norge,
Danmark och évriga Europa som satter sin pragel och staller krav pa dimensioneringen av
infrastrukturen.®

% Sveriges Nationalatlas, Webbatlas GIS, Publicerat: 2003-11-27
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3.2 Oslo —-Varmland — Stockholm/Géavle
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Varmlandsregionen har jamforelsevis stora avstand till storstadsregionerna i Sverige och
ovriga Europa varfor kommunikationsmdéjligheterna ar av stor betydelse. For att regionen ska
kunna utvecklas som en bérkraftig region sa kravs en infrastruktur som 6ppnar upp for
mojligheterna till samspel med Véstsverige, Norge, Dalarna och Mélardalen.

Befolkning och bosattningsmonster

Inom straket Oslo — Stockholm &r det framforallt delen Oslo — Karlstad som den
gransoverskridande infrastrukturen ar av sérskild betydelse. I detta omrade bor cirka 1,5
miljoner innevanare med tyngdpunkten pa norska sidan. Befolkningstillvaxten har de senaste
35 aren varit storre pa den norska sidan &n pa den svenska. Detta beror sjélvfallet pa att Oslo
ar huvudstad vilket i sig utgor en motor for den ekonomiska och darmed ocksa
befolkningsmassiga tillvaxten.

Pendling

Den ekonomiska tillvaxten i och omkring Oslo har paverkat bostadsmarknaden vilket i sin tur
gett utveckling av kranskommuner och andra narliggande kommuner saval pa den norska som
pa den svenska sidan om gransen.

Huvuddelen av den gransoverskridande pendlingen sker idag fran Sverige till Norge. En
forutsattning for en fortsatt utveckling av pendlingen ar en vél utbyggd infrastruktur inklusive
en utvecklad gransoverskridande kollektivtrafik.

Merparten av arbetspendlingen mellan Vastra Gotalandsregionen och Norge sker via den nya
Svinesundsbron. For att méjliggora en utvecklad arbetspendling Gver gransen efterfragas fran
regionalt hall en utveckling av infrastrukturen, saval inom vag- som jarnvagstransport-
systemet mellan Oslo/Kongsvinger - Karlstad/Arvika.

E18 och Rv 61 utgor viktiga transportstrak, inte minst for arbetspendling bl.a. fran
kommunerna Eda, Arvika, och Kil utmed Rv 61 samt for tunga transporter mellan Stockholm
och Kongsvinger-/Osloomradet inkluderat flygplatsen i Gardemoen samt mellan Trondheims-
och Goteborgsomradet.
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En forbattring av vagen mellan Kongsvinger och Torsby kommer ocksa att ge battre
forutsattningar for arbetspendling mellan de bada orterna. Redan i dag pendlar ca 10 % av den
arbetande befolkningen i Torsby kommun till arbetsstallen pa den norska sidan av gransen.

Naringsliv, turism och handel

Naringslivet i Karlstadregionen efterfragar i forsta hand en utveckling av infrastrukturen
mot Stockholm, men lyfter d&ven fram behovet av goda och effektiva transporter mot
Oslo och Gardemoen. For detta omrade utgor Gardemoen den narmaste internationella
flygplatsen vilket gor den till ett attraktivt alternativ till Stockholm/Arlanda och
Goteborg/Landvetter.

Vid en jamforelse mellan de norska och svenska delarna av denna region forefaller
andelen arbeten inom handel och service vara hogre i Norge och medan andelen arbeten
inom industri vara hogre i Sverige.

Genom investeringar i infrastruktur, sarskild sddana som kortar de faktiska och
tidsmassiga avstanden kan den regionala tillvaxten paverkas positivt. Erfarenhet visar att
industriverksamheter varderar utbyggd infrastruktur vid val av placering for
produktionsanlaggningar.

En forbattring av vagen mellan Kongsvinger och Torsby och forbattringar pa 6vriga
delar av forbindelsen mellan Oslo och Gavle kan bidra till att omradet Kongsvinger —
Torsby blir mer attraktivt for foretagsetableringar da detta blir en knutpunkt for flera
stora vagar.

En stor del av de boende i Osloregionen aker till omraden i Varmland och Dalarna for
rekreation. Omradet ar attraktivt for norrman vilket bland annat visat sig i ett stort norskt
intresse till att forvarva fritidsfastigheter i denna del av Sverige. Omfattande
investeringar gors med syfte att utveckla aretruntturismen i regionen vilket torde
paverka efterfragan pa god infrastruktur mellan landerna. I Malungs kommun finns
planerade investeringar under de kommande aren pa ca 3 miljarder kronor. Salenfjallen
4r redan i dag norra Europas storsta vintersportomréde. Aretruntturismen har 6kat
mycket under senare ar och forvantas oka annu mer i framtiden. Ett annat bra exempel
pa aktiv turism i denna region ar den nya skidtunneln i Torsby, Fortum Ski Tunnel.
Tunneln medger langdskidakning aret runt. Skidtunneln lockar bade elit- och
motionsakare fran saval Sverige som Norge. Tillgangligheten till tunneln kan ytterligare
forbattras genom en upprustad vag mellan Kongsvinger och Torsby.

Samarbetet mellan Hedmarks fylke och Varmland och Dalarna — det sa kallande “Inre
Skandinavien”, kommer att utvecklas och fordjupas ytterligare under de kommande aren
genom flera gemensamma gransoverskridande projekt.

| ett langre perspektiv finns 6nskemal om en bra och sammanhangande vagforbindelse
mellan Oslo och den svenska dstersjokusten vid Gavle. En sadan utveckling inrymmer
potential for en hogre ekonomisk tillvaxt pa bada sidor av gransen. Sarskilt
transporterna mellan Norrlands inland och Norrlandskusten och Oslo-regionen har stor
nytta av en vagforbindelse mellan Oslo och Gavle. Utmed végstraket mellan Oslo- och
Gavleregionen finns cirka 1,2 miljoner arbetsplatser. Hedmark och Varmland
sysselsétter totalt cirka 240 000 personer.
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3.3 Sodra Norrland

| den regionala utvecklingsplanen som lansstyrelsen i Jamtlands lan tagit fram anges ett mal
med forbattrad turtathet och forbattrade restider i relationen Trondheim - Ostersund -
Sundsvall. Ett av motiven for detta ar att kunna utdka samarbetet mellan Mittuniversitetet och
Universitetet i Trondheim samt mellan sjukvarden i Ostersund, Trondheim och Sundsvall.
Darutover forvantas arbetsmarknaden kunna paverkas positivt av sddana atgarder samtidigt
som turisttrafiken utgdr och kommer att utgdra en allt viktigare faktor for l&net och
arbetstillfallena dar. Ambitionerna om kortare restid mellan Ostersund och Stockholm som
bland annat omfattar restider mindre &n 4,5 timme dagtid och en nattagstrafik som medger
nattsdomn och ankomst fore ordinarie arbetstid omfattar &ven lanets véastra delar

Befolkning och bosattningsmaonster

| denna region finns de storsta befolkningskoncentrationerna i och kring Trondheim,
Ostersund samt staderna utmed Vasternorrlands kust. Aven om avstanden mellan staderna ar
forhallandevis langa sa har stor betydelse for den regionala funktionen. Befolknings-
utvecklingen har i vissa delar av omradet tenderat att vara negativ och inte ens de storsta
tatorterna i dessa regioner har varit tillrackligt lockande for att skapa kraftfulla
tillvaxtomraden. Detta galler speciellt Nord-Trgndelag och Jamtland. Véasternorrland har
brutit tidigare monster och har under de senaste aren haft inflyttning 2-3 ganger sa stor som
utflyttningen, men har fortfarande ett fodelseunderskott.

Befolkningstillvaxten har varit god i och kring Trondheim. Ostersund och Sundsvall har som
lans-, utbildnings-, och industricentra &ven de haft en positiv befolkningsutveckling. Bortsett
fran Are som framst utifrn den omfattande vinterturismen haft en god befolkningsutveckling,
sa har merparten av 6vriga perifera orter tappat relativt stora delar av sin befolkning.

Pendling

Genom forbattrade mojligheter till arbetspendling kan regionala skillnader mellan
arbetsmarknader utjamnas och regionernas konkurrenskraft stiarkas. Trondheim, Ostersund
samt Sundsvall och Harndsand har stor betydelse som kompletterande arbetsmarknader for
narliggande kommuner. F6r kommuner pa langre avstand fran kompletterande
arbetsmarknader ar restiderna en begransande faktor for att de i nagon storre utstrackning ska
kunna dra nytta av de stérre kommunernas kompletteringspotentialer. Forbattrad
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kollektivtrafik med saval buss som tdg men dven forbattrade forutsattningar for pendling med
biltrafik har stor betydelse.

Naringsliv, turism och handel

Lansstyrelserna i Jamtlands och Vasternorrlands lan har utéver de positiva effekterna pa
arbetsmarknaden pekat pa nagra ytterligare omraden som forbattrade mojligheter till
persontrafik utmed axeln Trondheim — Ostersund — Sundsvall ger;

e Utokat samarbete mellan universiteten i Ostersund/Sundsvall och Trondheim,
e Utvecklingen av fjallturismen i omradet, savél i den svenska som norska fjallvarlden,

e Ett ndarmare samarbete kring sjukvéard mellan Trondheim, Ostersund och Sundsvall,
vilket ger forutsattningar for fortsatt specialisering och nyttjande av spetskunskap

Stora mangder timmer fraktas idag fran Jamtland till Norge via Mittbanan och
Merakershanan. Darutéver finns stor potentiella godsvolymer i form av bland annat sten-,
kemikalie- och mdbelprodukter. En stor del av de godsmangder som idag fraktas med bil
utefter E 14 bor vara méjliga att fora ver till jarnvag om Merakersbanan i Norge
elektrifieras.
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34 Mellersta och Norra Norrland

Befolkning och bosattningsmonster

Befolkningen i norra Sverige innehaller relativt stora befolkningskoncentrationer i kuststraket
Umea-Lulea-Haparanda samt kring Kiruna och Gallivare. Den pagaende starka tillvaxten i
regionen har bidragit till att Kiruna och Haparanda har gatt fran kraftig befolkningsminskning till
balanserad utveckling. Utéver de i sammanhanget relativt sma befolkningsmangderna i denna del
av Sverige och Norge sa finns dock en avsevart storre befolkning i den ryska delen av
Barentsregionen, cirka 4 miljoner invanare.

Befolkningsutvecklingen har varit positiv i Umearegionen samt i Lulea — Pited — Bodenregionen
framst beroende pa att de erbjuder en differentierad arbetsmarknad, universitet och
specialistsjukvard. Ovriga delar av mellersta och norra Norrland har mer ensidiga
arbetsmarknader dar det varit svart att i tillracklig grad tillgodose behoven av arbete for en familj,
vilket kan leda till utflyttning fran regionen.
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Pendling

Arbetspendlingen i norra Norrlands inland begransas av langa avstand och bristfalliga
kommunikationer. Pendlingsmajligheterna med tag i denna del av landet &r bristféalliga. En val
utbyggd kollektivtrafik skulle dock kunna bidra till en 6kad regionforstoring. 1 den regionala
utvecklingsplanen fér Norrbottens Ian framhalls tillganglighet och regionforstoring som en viktig
utvecklingsinsats. | detta framhalls en utveckling av de inomregionala forbindelserna, till exempel
Kiruna - Lulea under tre timmar som en faktor som skulle paverka utvecklingen i ratt riktning.
Aven inom Vasterbottens 14n s ar pendlingsmojligheterna med tag i princip obefintliga och i den
regionala utvecklingsplanen for lanet sa prioriteras en 6kad samplanering mellan transport,
trafikslag och trafikutovare.

Den grénsoverskridande pendlingen ar begransad och omfattas till storsta del av veckopendling
till arbeten i Norge.

Naringsliv, turism och handel

Tillvaxten i Norrbotten och Vasterbotten har varit kraftig de senaste aren, framst beroende pa
utvecklingen inom gruvnaringen. Den positiva utvecklingen paverkar dven behoven av utveckling
av saval gods- som persontransportsystemen inom och till denna region.

Ut6ver att nastan 90 procent av jarnmalmsproduktionen inom EU sker i Norrbotten sa ar bidrar
gruvnaringen inom regionen till att Sverige héller tatplatserna vad géller produktion av guld,
silver, bly, zink och koppar. 12 av Sveriges 15 aktiva gruvor finns i regionen och utgor viktiga
leverantorer av insatsvaror till industrier i Sverige och runt om i 6vriga Europa.

Malmen fran regionen vidareforadlas i flera steg och exportandelen ar mycket hog vilket
genererar ett omfattande transportbehov. Verksamheten i verkstadsforetag sasom Atlas Copco,
Sandvik, Flygts, ABB, Alimak och Metso Minerals &r ndra sammankopplade med gruvndringen
och tillsammans star de for ungefar halften av varldsmarknaden for utrustningar till gruv- och
mineralindustrin. Darutéver finns foretag med fordons- och maskintillverkning for skogsbruk
samt slapfordon lokaliserade till mellersta och norra Norrland.

| omradet mellan Kiruna i norr och Storuman i séder, med tyngdpunkten i Arjeplog-
/Arvidsjauromradet, vintertestas fordon och komponenter fran flertalet av varldens storsta
biltillverkare. Verksamheten startade for cirka 30 ar sedan och har utvecklats till en for norra
Norrlands inland mycket viktig naring bade direkt i form av sysselsattning i verksamheten men
aven genom synergier med turismen, upplevelseindustrin samt IT- och konsultbranschen.

Norrlandslanen svarar for cirka 40 procent av landets samlade skogsproduktion. Transporterna
sker fran skog till sagverk och darefter stegvis soderdver i den fortsatta foradlingskedjan.
Produktionen och vidareféradlingskedjan staller krav pa god transportinfrastruktur saval inom
vag- som jarnvégstransportsystemet.

Utover ovanstaende transportintensiva verksamheter s utgor turismnaringen en viktig
"basnaring” i norra Sverige. Bade svenska och utlandska turister lockas av fjallvarlden, kusten,
alvdalarna och naturen i 6vrigt. Vintersport- och dventyrsanldggningarna i hela fjallkedjan,
genererar sarskilt vintertid stora resandevolymer som staller krav pa goda transportmajligheter.
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4. Transportkorridorer

De transportkorridorer som definierats av uppdraget beskrivs i detta kapitel. Beskrivningarna
omfattar de specifika beskrivningarna av forutsattningarna, standard, samt pagaende och
planerade projekt for vag- och jarnvagstransportsystemet i de utpekade relationerna.
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Strak

E6 Oslo - Goteborg
Jvg Oslo - Goéteborg

E18 Oslo-Stockholm
Jvg Oslo - Stockholm

Rv2/Rv61 Oslo (Klgfta)-Karlstad
Rv200/Lv239 Kongsvinger-Torsby

E14 Trondheim-Ostersund
Jvg Trondheim - Ostersund

E12 Mo i Rana-Umea

E10 Narvik-Luled
Jvg Narvik - Kiruna
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4.1 Oslo — Goéteborg

Oslo och Goteborg forbinds av Europavég 6, E6,
rod markering och av Norge/VVanernbanan, gron
markering. Vagen har en kustndra strackning och
passerar Fredrikstad, Stromstad, och Uddevalla
pa vagen soderut mot Goteborg. Jarnvagen gar
fran gransstationen vid Kornsjo genom Dalsland
och féljer Gétaalvdalen fran Vanersborg till
Goteborg.

Infrastrukturen mellan Oslo och Goteborg &r en del i ett av EU utpekade viktiga objekt, den
s.k. Nordiska Triangeln Stockholm — Képenhamn - Oslo. Den Nordiska Triangeln ingar i
TEN T ”Trans European Transport Network”.

4.1.1 Vig

Standard

E6 mellan Géteborg och Svinesundsbron (Riksgrénsen) ar under ombyggnad till 4-falts
motorvég. Delen Géteborg till norr Uddevalla blev fardigbyggd i och med att Sunningeleden
vid Uddevalla éppnades for trafik ar 2000. Delen norr Uddevalla till Svinesundsbron ar idag
landsvag med 9 meters vagbredd. Utbyggnad till motorvag pagar och beraknas att Gppnas for
trafik senast 2009. Undantaget &r delen vid varldsarvet i Tanum, som berédknas att bli utbyggd
nagra ar senare. Tillaten hastighet varierar mellan 50-90 km/h pa ej ombyggda strackor.
Tillaten hastighet ar 110 km/h pa de strackor som ar motorvag. Befintlig 9 meters vag har
bristande kapacitet i och med kraftigt okande tung trafik och ar hart olycksbelastad.
Ombyggnad till motorvag hela strackan kommer att ge stora restidsvinster och
trafiksakerhetsvinster.

Trafikvolymen vid gransen uppgar idag till cirka 16 700 fordon per dygn, med cirka 12 %
tung trafik. 6000 av dessa utnyttjar gamla Svinesundsbron. Trafikvolym beréknas 6ka i och
med utbyggnaden av E6 till motorvag. Aven andelen tung trafik berdknas att 6ka norsk trafik
till och fran Goteborgs hamn.
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Pagaende projekt

Objektnamn Vagnummer | Langd | Oppnad for
i km trafik, ar

Lerbo — Torp — Sunningeleden EG6 10 2000

Torp — Haby E6 19 2005-2008
Haby — Rabbalshede E6 20 2000
Tanumshede — Vik E6 22 2009

Vik — Varmlandsbro E6 10 2009
Varmlandsbro — Hogdal EG6 7 2008
Hogdal — Nordby EG6 8 2003
Nordby — Svinesund EG6 2 2005

Planerade projekt

Efter att hela strackan Goteborg — Svinesundsbron byggts ut till 4-falts motorvég, planeras
inga storre atgarder pa denna stracka. Utbyggnad av system for trafikinformation och
trafikstyrning kommer att utvecklas och byggas ut kontinuerligt. Denna typ av atgard finns
redan i Goteborg och Oslo.

Objektnamn Vagnummer | Langd | Oppnad for
i km trafik, ar
Rabbalshede — Tanumshede E6 13 2012

Ovriga projekt

Inom ramen fér samarbetet mellan Géteborg och Oslo kommuner (GO-samarbetet), regioner
och fylkena samt trafikverken har ett antal studier utforts i den sa kallade
Kommunikationsgruppen. | rapporten Kollektivtrafik i Goteborg Oslo regionen” daterad
2007 01 22 finns en kartlaggning av marknader och resande i regionen. Busstrafiken mellan
Goteborg och Oslo &r omfattande med hela 19 dagliga turer mellan regionerna. Eftersom
faktiska resandeuppgifter saknas sa avses en studie av denna trafik att genomforas i inom
ramen for GO-samarbetet. Olika typer av studier inom GO-samarbetet, kan medfora atgarder
som kan paverka resandemonstret mellan Goéteborg och Oslo och som kan paverka framtida
satsningar pa infrastrukturen i straket.

Ett annat viktigt objekt ar Alvforbindelsen 6ver Gota alv i Goteborg. Denna forbindelse har
till syfte att forbinda E6 med E45 och E20 och darigenom avlasta Tingstadstunneln, som idag
ar en flaskhals, saval for lokal och regional som for internationell trafik fran och till Norge.
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4.1.2 Jarnvag

Standard

Norge/Vanernbanan &r en i princip enkelsparig bana med varierande standard som via
granspassagen vid Kornsjo forbinder Goteborg och Oslo med varandra. En utbyggnad till
dubbelspar pagar dock mellan Géteborg och Trollhattan och utbyggnaden forvantas vara fullt
utbyggd 2012. S& sent som i november 2007 6ppnades dubbelspéaret mellan Oxnered-
Trollhéttan. Delen Goteborg-Kornsjo ingar i TEN, Trans European Network och den
Nordiska Triangeln som binder samman Stockholm, Oslo och Kdpenhamn.

Norge/Vanernbanan ingar i det strategiska godsnatet och godstrafiken langs straket ar
betydande och forvantas oka. Dels utifran den forvantade expansionen av Géteborgs hamn,
dels utifran forvantade 6kningar av godstrafiken i straket VVaster om Vénern. En stor del av
godstransporterna i denna relation bestar av sjécontainers mellan Géteborgs hamn och Oslo.
Goteborgs hamn far storre och stérre betydelse som importhamn for Ostfold och Norge i
ovrigt och med tanke pa avstandet mellan Géteborg och Norge sa finns stora
utvecklingsmojligheter for jarnvagen som transportmedel. Jarnvagen kan darfor bli en viktig
strategisk del i ett intermodalt transporsystem sjo/jarnvag till Oslo. En sa kallad tagpendel, en
av i dagslaget totalt 23, uppratthaller delar av godstrafiken mellan Oslo och Goéteborgs hamn.

Banlangd: Goteborg — Kornsjo6 (riksgrans) 179 km, Oslo —
Kornsjo (riksgréns) 170 km

Sth: Pa strackan Skalebol* — Dals Rostock &r hastigheten
200 km/timme*, vid granspassagen &r storsta tillatna
hastighet 80 km/h.

*) Skalebol &r en punkt norr om Oxnered dar
Norge/Vanernbanan delas upp i en nordlig bana som
fortséatter mot Kil och en bana som viker av mot
nordvést mot Kornsjo.

Trafikvolymer och restider: 12 godstag per dygn vid granspassagen °
Cirka 1 050 000 nettoton/ar vid granspassagen ©
6 persontag per dygn vid granspassagen’,
ca 100 000 resenarer/ar vid granspassagen.
Strackan trafikeras av NSB.
Restid Oslo-Goteborg: 3:56 med snabbaste
forbindelsen.

Kapacitetsutnyttjande vid gransen: 60-80 % av tillganglig kapacitet nyttjas under de tva
timmar under dygnet med storst utnyttjande. Sett 6ver
dygnet sa nyttjas mindre dn 60 % av tillganglig

* Storre eller mindre variationer frén den storsta tillatna hastigheten férekommer.
® Uppgiften avser ar 2007
® Uppgiften avser ar 2005
" Uppgiften avser ar 2007
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kapacitet. (Bedomningen avser strackan Skalebol-
Kornsjo)

Béarighet: Storsta tillatna axellast &r 22,5 ton och storsta tillatna
vagnvikt per meter &r 6,4 ton. Transporter med hogre
axellaster eller vikt per meter klassas som
specialtransporter. *)

Lastprofil: A. Transporter med lastprofil C klassas som
specialtransporter.*)

Elektrifiering: Ja
Signalsystem: ATC
Trafikstyrningssystem: Fjarrblockering
MobiSIR: Ja

*) Delen Goteborg — Kil &r anpassad for lastprofil C och stax 25

Pagaende projekt
Goteborg - Trollhattan - Oxnered, dubbelsparsutbyggnad

Dubbelsparsutbyggnaden pa strackan Trollhattan - Oxnered fardigstalldes i november 2007.
Pa strackan Trollhattan-Goteborg (Nordlanken) pagar utbyggnad till dubbelspar och den
forvantas vara klar 2012. Dubbelsparsutbyggnaderna kommer successivt att 6ka kapaciteten
pa straket. Investeringen ar sarskilt viktig for utvecklingen av den regionala tagtrafiken mellan
Véanershorg/Trollhattan och Goteborg men innebar ocksa att restiden Goteborg-Oslo/Karlstad
kan reduceras med cirka 20 minuter. Utbyggnaden till dubbelspar innebar samtidigt att
utrymme for fler godstag skapas pa banan.

Utbyggnaden av Nordlanken, etapp Larje-Alvangen samordnas med Vagverkets utbyggnad av
riksvég 45.

Goteborgs hamnbana

Gateborgs hamn genererar stora transportbehov. De senaste arens utveckling av Goteborgs
hamn har inneburit att trafiken pa Hamnbanan har 6kat snabbare &n vantat. Kapacitetstaket pa
dagens enkelspariga hamnbana kan komma att nds nadgon gang kring ar 2010. Sarskilt sarbar
ar den enkelspariga bron dver Gota dlv vid Marieholm som utéver hamntrafiken dven nyttjas
av persontrafik pa Bohushanan. De senaste aren har ombyggnader av bangardarna i
ytterhamnen genomforts for att 6ka mottagningskapaciteten.

Redan i dag transporteras cirka en tredjedel av godset till och fran hamnen pa jarnvag men for
att forbattra jarnvagstransportsystemet mojligheter att svara upp mot de véxande transport-
behoven behdver och kommer kapaciteten till och fran hamnen att 6kas. Pa sa satt skapas
mojlighet att hantera en storre del av containertransporterna med tag istallet for med lastbil.

| Banverkets forslag till reviderad framtidsplan har 200 miljoner kronor avsatts for kapacitets-
hojande atgarder vid Kvillebangarden pa Goteborgs hamnbana. Projektet syftar till att 6ka
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mojligheten att kortsiktigt magasinera tag i avvaktan pa mojlig passage av Marieholmsbron.
Arbetena planeras till perioden 2008-2011.

Planerade projekt

Kraftforsorjning Norge — Vanernbanan

| nu gallande Framtidsplan for jarnvagen 2004 — 2015 ingar kraftforsorjningsatgarder pa
strackan Kil — Skalebol under perioden 2010-2015. | Banverkets forslag till reviderad
Framtidsplan for perioden 2008 — 2015 redovisas behov av kompletterande kraftforsérjning i
hojd med Mellerud. En sadan komplettering av kraftforsorjningen ar nodvandig for att kunna
trafikera Norge — Vanerbanan med ytterligare godstag. Dessa atgarder ar kostnadsberaknade
till 175 miljoner kronor och genomférandet av dessa har féreslagits ske under perioden 2012-
2015.

Inforande av ERTMS

Inférandet av ERTMS pa Norge/Vanernbanan, delen Goteborg - Kornsjo ar enligt den
inférandeplan avseende ERTMS som Sverige lamnat till EU under hdsten 2007, planerat till
perioden 2020-2025.

Vaster om Vanern

| forslag till reviderad framtidsplan for perioden 2008 — 2015 har en satsning pa
kapacitetsokning av Bergslagsbanan foreslagits. En sadan satsning skapar forutsattningar att
leda godstrafik fran Mellansverige och Norrland med malpunkt i Géteborgs hamn véster om
Véanern via Norge — Véanernbanan for att pa sa som ett alternativ till den hart belastade Véstra
Stambanan.

Ovriga projekt

Motesstationer Skalebol - Kornsjo

| Banverkets inriktningsunderlag avseende jarnvégens bidrag till samhéllsutvecklingen 2010-
2019 foreslas i den sa kallade planeringsniva +50 % ytterligare motesstationer pa strackan
Skalebol — Kil. Denna kapacitetsatgard ger utrymme for ytterligare cirka 26 godstag per dygn,
en okning som framst bestar av 6kad kombitrafik.

Dubbelspar pd Hamnbanan

Banverket har genomfort en forstudie for fortsatt utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar.
Studien innefattar aven ett ytterligare spar 6ver Gota alv. Fortsatta planeringsinsatser i form
av framtagande av en jarnvéagsutredning &r tankt att paborjas under 2008. Tva alternativa
strackningar kommer att studeras. Kostnaderna for projektet uppgar till 2,4 miljarder kronor
varav Marieholmsbron &r beréknad till 600 miljoner kronor.

Goteborg/Oslo, GO-samarbetet

Inom ramen fér samarbetet mellan Géteborg och Oslo kommuner, regioner och fylken samt
trafikverken har ett antal studier utforts i den sa kallade Kommunikationsgruppen. | rapporten
”Kollektivtrafik i Goteborg Oslo regionen” daterad 2007 01 22 finns en kartldggning av
marknader och resande i regionen. Busstrafiken mellan Goéteborg och Oslo ar omfattande med
hela 19 dagliga turer mellan regionerna. Eftersom faktiska resandeuppgifter saknas sa avses
en studie av denna trafik att genomforas i inom ramen for GO-samarbetet. Tagtrafiken mellan
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Oslo och Goteborg kannetecknas av langa restider och glest mellan turerna medan flyget lider
av hoga priser och glesa avgangar. Rapporten pekar pa att bristerna i utbudet av bra
transportforbindelser mellan orterna hammar affarsutbytet dem mellan.

Ett flertal kartlaggningar och EU-projekt har genomforts de senaste aren for att studera
marknaden i relationen Goteborg — Oslo. En av dessa &r "Ny Jernbane Oslo-Gdéteborg”,
Interreg H11A, slutrapport april 2006, som bland annat pekar pa att en restid pa omkring tva
timmar mellan de bada orterna skulle betyda mycket for trafiktillvaxten och for utvecklingen
av regionen i 6vrigt. En grov kostnadsbedémning pekar pa kostnader om cirka 16 mnkr for att
méjliggora sddana restider. 8

Transportkorridor Oslo-Godteborg-Képenhamn-Berlin

Transportkorridoren mellan Oslo, Géteborg, Képenhamn och Berlin/Brandenburg utgor en
viktig lank mellan Skandinavien och det kontinentala Europa. Trots stora investeringar i form
av till exempel Oresundsbron finns det dock flaskhalsar som begrénsar kommunikationen.
Goteborgs stad medverkar tillsammans med bland annat Oslo, Képenhamn och Berlin-
Brandenburg i ett EU-projekt, COINCO, Corridor of Innovation and Cooperation. Projektet
syftar till for att finna lI6sningar som gor trafik och transporter inom korridoren mer effektiva
och langsiktigt hallbara samt foresla en infrastrukturutveckling som stoder regionens
expansion. | COINCO: s strategi for 2025 ingar en hoghastighetsbana mellan Oslo och Berlin.
Ambitionerna for restiderna utmed en sadan bana ar; Oslo-Goteborg och Goteborg-
Kopenhamn, 2 timmar vardera samt Képenhamn-Berlin, 3 timmar.®

8 Interreg 111 A "Ny jernbane Oslo — Goteborg”, Sluttrapport 24 april 2006, version 1.0

® Corridor of innovation and cooperation, COINCO, Strategy 2025, 2007.

Gransoverskridande infrastruktur Sverige — Norge, februari 2008 24 (51)



4.2 Oslo - Stockholm

. Straket Oslo — Stockholm
5 ber6r pa vagsidan Europa vag

18 via Orebro och Karlstad,

3, hbﬁi' markerat med rott.
3 ‘ N Stackhalm
fu

), a@ Jarnvéagen mellan Oslo och
1?‘9@17 ‘ Stockholm bestér pé den

O svenska sidan
Varmlandsbanan,
Charlottenberg-Laxa samt
Vastra stambanan, delen Laxa-
Stockholm, markerat med
gront.

Infrastrukturen mellan Oslo och Stockholm &r en del i ett av EU utpekade viktiga objekt, den
s.k. Nordiska Triangeln Stockholm — Képenhamn - Oslo. Den Nordiska Triangeln ingar i
TEN T "Trans European Transport Network”.

4.2.1 Vag

Standard

E18 mellan Stockholm — Orebro r till stor del utbyggd motorvag eller motesfri
motortrafikled med god standard. Resterande korta strackor vid Vasteras och Enkoping ar
under utbyggnad till motorvag. For strackan Orebro — Karlstad pagar utbyggnad till motorvag
vid Adolfsberg — Lekhyttan. Resterande del pa denna delstracka &r eller beréknas bli
motesseparerad inom 5 ar.

Pa delstrackan Karlstad — Tocksfors (Riksgransen) ar nuvarande vagstandard lag med hansyn
till vagens betydelse. Strackan har tva sammanhangande delar som fortfarande inte ar
motesseparerade; delen Tocksfors - Valnas som ar nastan atta mil lang, samt 12 kilometer
mellan Bjorkas och Bergvik strax vaster om Karlstad.

Tocksfors - Valnéas
Denna vagstracka har en vagbredd som varierar mellan 8-9 m och med bitvis Iag plan- och
profilstandard. Skyltad hastighet varierar mellan 70 och 90 km/h.

Trafikvolymen ér relativt stor i forhallande till vagstandarden och trafikférdelningen &r ojamn
éver dygnet. Blandningen av lokal och langvaga trafik, svarigheter eller férbud att kora om
och plankorsningar med lokalvagnatet medfor l1ag framkomlighet och hdg olycksrisk pa
vagstrackan, sarskilt under hogtrafik. Trafikmangden pa E18 mellan Tocksfors och Valnas
mattes ar 2006 och varierade langs strackan mellan 3500 och 5000 fordon per dygn.
Lastbilsandelen uppgar till 15 %.

Bjorkas - Bergvik

Denna vagstracka har en bristfallig vagstandard fran saval trafiksakerhets- som
framkomlighetssynpunkt. Den har idag en bredd av 12 meter med lag geometrisk standard.
Végens vastra del, narmast Bjorkas, gar genom det inre skyddsomradet for Sérmons
vattentakt, vilket innebdar stora risker for att vattentakten fororenas vid en olycka med utslapp
av farligt gods. Osterut, pd en mellanstracka, korsar vagen Sérmons naturreservat och
riksintresse for naturvarden. I 6ster mellan Skutbergsmotet och Bergviks-motet passerar E18
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Bergviks kdpcenter som det finns planer pa att inom kort utvidga aven norr om befintlig vég.
Végen ar mycket olycksbelastad. Det finns inget separat gang- och cykelvéagsystem langs
végen, utan GC-trafiken &r hanvisad till vagrenen. Mgjligheter for GC-trafiken att planskilt
korsa vagen vid Bjorkasmotet och Skutbergsmotet. Mellan dessa trafikplatser (7 km), saknas
den mojligheten.

Trafikméngden pa E18 mellan Bjorkas och Bergvik var ar 2006 narmare 14 000 fordon per
dygn. Andelen lastbilar uppgick da till knappt 12 procent.

Pagaende projekt

e Vid Han - Tacksfors byggs en 4-faltsvag som oppnas for trafik 2008.

e Strax Oster om Karlstad, Kronoparken — Skattkérr, byggs 6 km motorvag som finansieras
genom kommunal forskottering, som 6ppnas for trafik 2008.

e Vaster om Orebro byggs 18 km motorvag, Lekhyttan — Adolfsberg, som 6ppnas for trafik
2008.

e Vastjadra — Vasteras byggs 7 km motorvag.
e Sagan - Enkoping byggs 15 km motorvég.

Planerade projekt
e Karlskoga — Lekhyttan, motesfri vag.
e Hijulsta — Ulriksdal/Kista, 6 km motorvag for att 16sa kopplingen mellan E18 och E4.

Ovriga projekt

e FOr delen Tocksfors — Valnas planeras att i befintlig strackning av E18 bygga motesfri
landsvag med mittricke alternativt raffling. Atgarden inryms for nirvarande inte i
Nationell vaghallningsplan (2004-2015) varvid finansiering saknas.

e Aven for delen Bjorkas — Bergvik planeras atgarder for att fa motesfrihet och separerad
GC-trafik.

Det pégér ett intensivt samarbete mellan Region Varmland och fylkena Hedmark, Akershus
och Ostfold som beskrivs ndrmare i rapporten “Tillvaxtkorridoren Oslo — Karlstad —
Stockholm”
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4.2.2 Jarnvag

Standard

Straket Stockholm-Oslo &r en del i den sé kallade Nordiska Triangeln som i denna relation
bestar av Vastra stambanan, delen Stockholm och Laxa, och av Varmlandsbanan, Laxa-
Charlottenberg. Den norska delen utgors av Kongsvingerbanan. Samtliga delar ingar i TEN,
Trans European Network. Med undantag for strackan Stockholm Sodra-Jarna som bestar av
fyra spar, sa ar delen Stockholm-Laxa dubbelsparig. Trafikintensiteten ar som storst narmast
Stockholm dér den langvaga persontrafiken trangs med den omfattande pendeltagstrafiken.
Vid Hallsberg okar trafikintensiteten i och med att godstag fran Godsstraket genom
Bergslagen samt persontag fran Malarbanan ansluter pa strackan fram till Laxa dar
Véarmlandsbanan baérjar. Till skillnad fran Véastra stambanan ar Varmlandsbanan enkelsparig.

Banléngd:

Sth:

Trafik och res-/transporttider:

Kapacitetsutnyttjande vid gransen:

Barighet Stockholm - Charlottenberg:

Stockholm — Charlottenberg (riksgrans)436 km, Oslo-
Charlottenberg, (riksgrans) 136 km.

Vaéstra stambanan 200 km/timme, V&rmlandsbanan
140-200 km/timme™® vid granspassagen &r storsta
tillatna hastighet 140 km/h for dagens tag.

16 godstag inkl VUT per dygn11,

1 149 000 nettoton/ar*2

8 persontag samt 2 nattag (sommartid) per dygn*3,
200 000 resenarer/ar vid granspassagen.

Restid Oslo-Karlstad: 2:55 med den snabbaste
forbindelsen

Restid Oslo-Stockholm: 6:02 med den snabbaste
forbindelsen

Det &r dock viktigt att notera att infrastrukturen medger
betydligt snabbare restider. Den numera nedlagda sa
kallade Linxforbindelsen mellan Oslo-Karlstad-
Stockholm gav restider om cirka 4 timmar och 50
minuter.

Mer &n 80 % av tillgénglig kapacitet nyttjas under de
tva timmar under dygnet med storst utnyttjande. Sett
over dygnet sa nyttjas 60-80 % av tillganglig kapacitet.
(Beddémningen avser strackan Kil - Charlottenberg)

Storsta tillatna axellast ar 22,5 ton och storsta tillatna
vagnvikt per meter &r 6,4 ton. Transporter med hogre
axellaster eller vikt per meter klassas som
specialtransporter. *)

19 For snabbtég, storre eller mindre variationer frén den stérsta tillatna hastigheten férekommer.

1 Uppgiften avser véren 2008
12 Uppgiften avser &r 2005
3 Uppgiften avser véren 2008
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Lastprofil: A Transporter med lastprofil C klassas som
specialtransporter.*)

Elektrifiering: Ja
Signalsystem: ATC
Trafikstyrningssystem: Fjarrblockering
MobiSIR: Ja

*) Delarna Hallsberg — Laxa samt Laxa — Kilar anpassade for lastprofil C och stax 25

Pagaende projekt
Statsbidrag till regionala sparfordon, Varmlandstrafik AB

| relationen Karlstad-Oslo bedriver trafikhuvudmannen Varmlandstrafik AB
regionaltagstrafik med tva dubbelturer per dag. Banverket bidrar genom statshidrag till
finansieringen av tva av de regionala sparfordon som Varmlandstrafik AB hyr. Bidraget
uppgar till 50 procent av den bidragsgrundande hyreskostnaden. Darutéver har Banverket
tidigare lamnat motsvarande bidrag for Varmlandstrafik AB:s investering i tva sparfordon for
regional kollektivtrafik.

Planerade projekt
Inférande av ERTMS

Inférandet av ERTMS pa Vastra stambanan, delen Stockholm-Laxa ar enligt ar enligt den
inférandeplan avseende ERTMS som Sverige lamnat till EU under hosten 2007, planerat till
perioden 2016-2019 med en fortsattning perioden 2020-2025. De resterande delarna av
relationen Stockholm-Oslo, det vill sdga Varmlandsbanan Laxa - Charlottenberg, kommer att
utrustas med ERTMS tidigast under perioden 2026-2030.

Jarna - Hallsberg, 6kad kapacitet

Tagtrafiken pa Vastra stambanan, mellan Stockholm och Géteborg, &r omfattande. Trots att
strackan Jéarna - Hallsberg ar dubbelsparig racker kapaciteten pa sparen inte till.

I rusningstid konkurrerar bade gods- och persontag om sparen pa Véstra stambanan som gar
mellan Stockholm och Goteborg. Problemet &r i forsta hand inte antalet tag pa strackan, utan
framfor allt att godstagen inte haller samma hastighet som de snabbare persontagen och
darmed blockerar banan. En del av godstagen far darfor ledas om och kora en omvag, vilket
ar tidsodande. Malet ar att tagtrafiken ska fungera smidigare pa strackan mellan Jarna och
Hallsberg, och att godstagen inte ska hindra persontagen. Projektet ingar i atgardspaketet
"Kraftsamling Stockholm-Malardalen”, som bestar av ett nytt forbigangsspar i Bjornlunda
samt en ombyggnad av stationen i Katrineholm.

Laxa, bangardsombyggnad

| framtidsplan for jarnvagen 2004-2015, ingar en ombyggnad av bangarden i Laxa dar
snabbtagen i dag passerar med hoga hastigheter. Ombyggnaden innebar bland annat att nya
plattformsforbidelser byggs samtidigt som plattformarna breddas for 6kad sakerhet.

Karlstad C, funktionsanpassning av bangard och resecentrum
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| Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015 ingdr en anpasshing av bangarden i Karlstad samt
byggande av resecentrum. Utredningsarbete for ett resecentrum som ska knyta samman
regionbussar och tdg pagar i Karlstads kommun. Efter det att en dversiktlig studie med fyra
alternativa lokaliseringar av ny regionbussterminal genomforts, har det fortsatta
utredningsarbetet koncentrerats till ett l&ge strax dster om stationshuset vid Karlstads C.
Forslaget forutsatter att en viss del av bangarden tas i ansprak, varfor Banverket tagit fram en
forstudie betraffande tankbara omdisponeringar av bangarden. Studerade atgarder berér aven
angransande delar av sparsystemet.

Ovriga projekt
Valbergsrakan

| Banverkets inriktningsunderlag avseende jarnvéagens bidrag till samhéallsutvecklingen 2010-
2019 finns i den sa kallade planeringsniva +50 % ett forslag om att bygga en ny bana mellan
Grums och Karlstad, den sa kallade Valbergsrakan. En sadan utbyggnad forbattrar kapaciteten
pa de hart belastade enkelsparsstrackorna Karlstad - Kil - Grums, kortar restiden Karlstad -
Goteborg samt skapar utrymme for ytterligare godstag i relationen Malardalen - Oslo.

Motesstationer Karlstad - Kil

| Banverkets forslag till reviderad framtidsplan har en ny métesstation inrymts pa strackan Kil
- Skare.

| Banverkets inriktningsunderlag avseende jarnvéagens bidrag till samhéallsutvecklingen 2010-
2019 foreslas i den sa kallade planeringsniva +50 % byggande av ytterligare motesstationer
pa strackan Karlstad-Kil. Utifran godsprognosen BAS sa forvantas godstrafiken, genom
overflyttning fran vag, 6ka med cirka 10 godstag per dygn.

Projekt Granstrafiken'*

Projekt Granstrafiken paborjades 2003 som ett samarbete mellan Hedmarks fylkeskommune,
Varmlandstrafik och Lanstrafiken Orebro utifran det faktum att trafikutbudet 6ver riksgransen
blivit allt samre. Syftet med projektet var att bryta trenden och utveckla en attraktiv tagtrafik i
relationen i korridoren Oslo-Karlstad-Stockholm och i januari 2007 skedde en nystart av
tagtrafiken over riksgransen. Trafiklosningen bygger pa en forlangning av befintlig trafik i
regionen och innebar bland annat att VVarmlandstrafiks regionaltag anvands for trafik till Oslo.
Trafiken dr samordnad med regionaltagstrafiken i Norge, (Oslo-Kongsvinger) och i Varmland
och omfattar fyra tag 6ver gransen i vardera riktningen mandag-fredag. Trafiken utfors av SJ i
samarbete med NSB.

Enligt Granstrafiken sa har en stadig kning av resandet pagatt sedan starten i januari 2007
och resandet 6ver gransen har under det forsta aret uppgatt till cirka 200 000 resor. Det
regionala resandet i omradet har ocksa 6kat. Granstrafiken menar emellertid att den
gransoverskridande tagtrafiken, med dagens infrastruktur, inte kan uppratthallas utan bidrag.
Trafiken ar genom bidrag fran Samferdseldepartementet, Rikstrafiken, Hedmarks
fylkeskommune, Varmlandstrafik och Lénstrafiken Orebro garanterad under en tredrsperiod.
Utifran en utvérdering av trafiken kommer beslut om utvecklingen pa langre sikt att fattas.

14 Granstrafiken — Trafiken pd jarnvagen Oslo-Karlstad-Stockholm, Utgiven av Hedmark Fylkeskommune,
Varmlandstrafik AB och Léanstrafiken Orebro, 2007.
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Granstrafiken har som malsattning att skapa forutsattningar for restider pa hogst fyra timmar
mellan Oslo och Stockholm. For att uppna detta behdver banan dock moderniseras och
kapaciteten utokas.

Idéstudie Karlstad-Orebro

Genom ett samarbete mellan Banverket, regionforbunden och kommuner i straket Karlstad-
Orebro har en strakstudie genomforts. Syftet med detta arbete har varit att studera hur battre
kollektivtrafikforbindelser mellan Karlstad och Orebro kan skapas och pé vilket satt
utvecklingen i Varmland och Malardalen paverkas av detta. | arbetet har atgarder i befintlig
infrastruktur, det vill séga bade i befintlig bana och pa E18 studerats. Darutver har
ombyggnader samt eventuella utbyggnader av nya lankar studerats.

Tillvaxtkorridoren Oslo — Karlstad — Stockholm

Region Varmland och Hedmarks fylkeskommun i Norge har med stod fran Europeiska
unionen genomfort en studie av infrastrukturens roll for att stimulera 6nskad utveckling i
korridoren Oslo-Karlstad-Stockholm. Inom ramen for det har ett forslag till investeringsplan
pa kort, medellang och lang sikt avseende dels investeringar i Rv2/RV61, E18 samt i
jarnvagsnatet tagits fram. Nar det galler jarnvéagsinvesteringarna pa kort sikt sa ar malet att
oka kapaciteten. Pa medellang sikt &r malet att uppna en restid mellan Oslo och Karlstad pa 2
timmar och 30 minuter och pa lang sikt ar motsvarande mal 1 timme och 50 minuter samt en
restid Oslo-Stockholm pa under fyra timmar. For att na dessa mal kravs emellertid omfattande
investeringar i befintliga och nya jarnvagar, bade pa svensk och pa norsk sida om gransen, till
exempel en ny bana mellan Arvika — Fetsund — Lillestrom.
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4.3 Oslo - Karlstad

Straket Oslo — Karlstad beror pa véagsidan Rv 2
i Norge samt Rv 61 pa svenska sidan, markerat
med rott.

4.3.1 Vag

Standard

Strackan har manga brister sasom bitvis mycket l1ag plan- och profilstandard med tvéra kurvor
och manga forradiska backkron samt avsaknad av stigningsfalt i backar och lokalt tranga
passager. Vagen saknar sakrade sidoomraden och bergskarningarna ligger nara korfalten pa
flertal platser. V&g 61 har en vagbredd som varierar mellan 8-13 m och skyltad hastighet 70
till 90 km/h som varierar utmed hela striackan. Delen Forbifart Amotsfors &r genom
forskottering genomférd och 6ppnad for trafik 2007.

Trafikméangden pa Rv61 mellan Fageras och Riksgransen till Norge varierar mellan 3400 och
6800 fordon per dygn. Lasthilsandelen uppgar till cirka 13-15 %. Trafikutvecklingen vid
Riksgrénsen &r for perioden 2006-01--10 jamfort med motsvarande period 2007-01--10 for
personbil 8,9 % och for lastbil 7,0 %.

Pagaende projekt

Klatten — Dalen — Amotfors, samt etapp vid Hogboda.

Planerade projekt
Inga ytterligare projekt &r planerade inom planperioden.

Ovriga projekt
Trafikvolymen for strackan Karlstad — Riksgransen motiverar en ombyggnad till motesfri vag.
Finansiering harfor saknas dock i géllande lansplan.

Det pégér ett intensivt samarbete mellan Region V&rmland och fylkena Hedmark, Akershus
och Ostfold som beskrivs ndrmare i rapporten “Tillvaxtkorridoren Oslo — Karlstad —
Stockholm”.
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4.4 Kongsvinger — Torsby

Straket Kongsvinger —
Torsby berdr pa véagsidan
Rv 200 pa norska sidan och
Lv 239 pa svenska sidan,
markerat med heldragen rod
linje. Streckad rod linje
anger fortsattning inom E16
konceptet.

4.4.1 Vg

Nedanstaende beskrivningar ar hamtat fran dels utredning om att héja Iv239 till riksvag
inskickat till Regeringen 2006-11-27, dels utredning om fortsattning av E16 fran Oslo till
Gavle, via Varmland och Dalarna.

Mellan Gavleborgs 1an, Dalarnas l&n, den norra delen av VVarmlands l&n och den norska
huvudstadsregionen finns det i dag ingen sjalvklar vagforbindelse. Den 6vervdgande
delen av forbindelsen (Oslo-Kongsvinger-Riksgransen-Torsby-Malung-Borlange-Falun-
Gavle) ar redan riksvég och har god eller acceptabel standard. Delen mellan
Kongsvinger och Torsby (norska riksvag 200 och svenska lansvag 239), utgor ett
undantag och ar en “felande lank™ i vagforbindelsen mellan Oslo och Gavle, saval nar
det galler vagnummer som standard. | ett perspektiv av gransoverskridande infrastruktur
ar det viktigt att se hela strackan Oslo — Gavle som en helhet, dar da Kongsvinger —
Torsby &r en dellank som pa sikt kan fa riksvagstatus. Trafik som kommer via E45 fran
norra Sverige och Nordnorge till Osloomradet kan dra nytta av vagforkortningen via
Kongsvinger — Torsby.

Standard

Lv239 Riksgransen — Torsby bestar av en 6,5 meter bred vag med varierande belaggning
bestaende av asfalt eller oljegrus. Trafikvolymen ar idag cirka 400 fordon vid gransen och
cirka 1500 fordon nédrmare Torsby. Vid en forbattring av vagens standard kan forvéantade
trafikvolymer pa sikt uppga till 1000 fordon per dygn, via nyskapad och/eller dverflyttad
trafik fran andra granspassager.

Pagaende projekt

Barighetsatgarder pa strackan Torsby — Lekvattnet.

Planerade objekt
Inga projekt ar planerade inom nuvarande planperiod.
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Ovriga projekt

Med 6kande trafik ckar kraven pa en forbattring av geometri och béarighet. | arbetet med
forslag till ny vagplan 2010-2019 kommer bérighetsatgarder att utvarderas.

En idestudie avseende en forlangning av nuvarande E16 (Bergen — Oslo) fran Oslo och vidare
till Gavle har genomforts. Utifran denna planeras en forstudie for de delar som kan komma att
inga i en eventuell forlangd E16 (delar av Lv 239, E45, Rv 71, Rv 70, Rv 50 samt Rv 80). En
sadan studie kan finansieras med medel via EU Interregmedel.

Den forbattrade tillgangligheten till flygplatsen vid Gardemoen kan fa stor betydelse for
framtida industrietableringar i Varmland och Dalarna. Aven nord-syd gaende trafik pa E45,
fran norra Norge och Sverige, till Oslo och Sydnorge kommer att fa nytta av en upprustning
av Torshy — Kongsvingerlanken.

En forbattring av vagen, t.ex. barighetsatgarder, mellan Kongsvinger och Torsby och
forbattringar pa évriga delar av forbindelsen mellan Oslo och Gévle kan bidra till att omradet
Kongsvinger — Torsby blir mer attraktivt for foretagsetableringar da detta blir en knutpunkt
for flera stora vagar. En béttre forbindelse paverkar ocksa beséksnaringen, granshandeln och
det kulturella utbytet pa ett positivt satt i detta omrade. En forbattring av vagen mellan
Kongsvinger och Torsby ger en positiv konsekvens for férbindelsen mellan hamnarna i Oslo
och Géavle. Gavle hamn utvecklas i en snabb takt och far en allt storre betydelse for
transporter av gods. Godstransporter fran landerna oster om Ostersjon skall vidare in i landet
eller fortsatta vidare vasterut till Norge, Vasteuropa, Storbritannien och USA. En genare
vagforbindelse mellan Gavle och Oslo underlattar samverkan mellan hamnarna och bidrar till
Okad handel och effektivare transportsystem.
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4.5 Trondheim — Ostersund

Straket Trondheim — Ostersund
ber6r pa vagsidan Europa vag
14, markerat med rott. For
jarnvégssidan beror jarnvagen
del av mittbanan, markerat med
gront.

Straket ingar i TEN T ”Trans European Transport Network”.
4.5.1 Vag

Standard

P4 strackan Ostersund — Storlien (Riksgransen) ar standarden en normal 2 faltsviag med
varierande tillaten hastighet 70 — 90 km/h. Trafikméngden minskar efter Are till cirka 1000
fordon/dygn. Mellan Ostersund — Are ligger trafikméangden pa cirka 3000 fordon/dygn.
Narmast Ostersund ar trafikmangden cirka 6000 fordon/dygn.

Pagaende projekt
Inga projekt ar pagaende eller planeras att starta under 2008.

Planerade projekt
Delar av striackan berdknas komma att métessepareras inom ramen for trafiksakerhetsprojekt.

Ovriga projekt

Inom ramen for projektet for North East Cargo Link, har en studie gjorts for att bedoma
behovet av en upprustning av E14 Sundsvall — Ostersund — Riksgransen (Norge). Projektet
patalar den bristande standarden av E14, bade pa den svenska sidan som pa den norska sidan.
Strackan Storlien — Duved kan vintertid vara besvarlig for tung trafik pa grund av vissa branta
backar. Projektet namner ocksa Lockne — Pilgrimstad i Jamtland och Stéde — Nacksta och
genom Sundsvall i Véasternorrlands 1&n som besvérliga avsnitt, och som ar i behov av en
upprustning.
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4.5.2 Jarnvag

Standard

Strackan Trondheim-Ostersund utgor en del av Mittbanan som ar en enkelspérig bana samt
Merakersbanan pa den norska sidan om riksgransen. Mittbanan ingar i TEN, Trans European
Network. Trafiken pa den svenska delen av strackan domineras av persontag samt ett antal sa
kallade vagnuttagningar som med den laga hastighet de far framforas i hindrar 6vrig trafik pa
straket.

Den uppgradering som skett av Merakersbanan under 2007 kommer att ge utrymme for
ytterligare ett godstagpar per dygn mellan Trondheim och Sundsvall. Enligt Jernbaneverkets
utredning fran december 2007 motsvarar detta transporter om cirka 200 000 nettoton.

Strackan mellan Ostersund och granspassagen vid Storlien har under delar av dygnet
kapacitetsproblem samtidigt som hastigheten pa denna stracka ar lag.

Banlangd: Ostersund-Storlien (riksgrans) 166 km, Trondheim-
Storlien (riksgrans)102 km

Sth: 140 km/timme®® vid granspassagen &r storsta tillatna
hastighet 70 km/h

Trafik och res-/transporttider: 2 godstag inkl VUT per dygn'®, 262 650 nettoton/ar”

4 persontag per dygn*®, cirka 30 000 resenarer/ar vid
granspassagen.

Restid Trondheim-Ostersund: Cirka 3 timmar och 45
minuter, 2 dubbelturer per dag

Restid Trondheim-Sundsvall, 6-7,5 timme med byte i
Ostersund, restid Trondheim-Stockholm, cirka 12 tim

Kapacitetsutnyttjande vid gransen: Mer &n 80 % av tillganglig kapacitet nyttjas under de
tva timmar under dygnet med storst utnyttjande. Sett
over dygnet sa nyttjas dock mindre an 60 % av
tillganglig kapacitet. (Bedémningen avser strackan
Ostersund-Storlien)

1> Stérre eller mindre variationer fran den storsta tilldtna hastigheten forekommer.
16 Uppgiften avser &r 2007
" Uppgiften avser &r 2005
'8 Uppgiften avser &r 2007
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Béarighet: Storsta tillatna axellast &r 22,5 ton och storsta tillatna
vagnvikt per meter &r 6,4 ton. Transporter med hogre
axellaster eller vikt per meter klassas som
specialtransporter™®.

Lastprofil: A

Elektrifiering: Ja (Den norska delen av straket, Merakersbanan, ar
dock oelektrifierad)

Signalsystem: ATC
Trafikstyrningssystem: Fjarrblockering
MobiSIR: Ja

Pagaende projekt

Statsbidrag till regionala sparfordon, MittNabotrafiken

Banverket bidrar genom statsbidrag till finansieringen av hyra av tva av de regionala
sparfordon som sedan sommaren 2007 ingar i den sa kallade MittNabotrafiken. Lanstrafiken i
Jamtlands lan och Vasternorrlands lanstrafik erhaller statshidrag om 50 procent av de
bidragsgrundande hyreskostnaderna till var sitt regionalt sparfordon som ingar i
trafikupplagget Sundsvall - Ostersund - Storlien - Trondheim.

Effektivare trafik p& Mittbanan

"Effektivare trafik pa Mittbanan", ar ett projekt som har startats under 2007, med syftet att
hoja hastigheten och darmed forkorta restiderna for i forsta hand persontrafiken, bade den
langvéga och den regionala. Etapp 1 mellan Sundsvall och Ange féljs av etapp 2 som avser
strackan Ostersund och Storlien. Ambitionen &r att med relativt smé investeringar i befintlig
anlaggning astadkomma betydande effekter. Projektet beraknas slutféras under 2010.

Planerade projekt
Inférande av ERTMS

Inforandet av ERTMS pa Mittbanan, delen Ostersund-Storlien, &r enligt den inférandeplan
avseende ERTMS som Sverige lamnat till EU under hosten 2007, planerat till perioden 2026-
2030.

Ovriga projekt

Ombyggnad av Storflons motesstation och Krokoms timmerterminal har utretts under 2007.
Syftet med utredningen ar att slippa vagnuttagning pa strackan Ostersund — Krokom och
darmed fa en vasentlig forbattring av kapaciteten. Lésningen gar ut pa att bygga ihop Storflon
och Krokom med ett forbindelsespar, ta bort ett antal vaxlar i huvudtagvagen och darmed
skapa majligheter till en effektivare logistik dar tagen kan gora sina vaxlingsrorelser inne pa

19 Egr att framfora laster som éverskrider banans normerade kapacitet, t ex lastprofil, axellast, eller storsta
vagnvikt per meter, kravs beslut om transportvillkor. Sadana villkor utfardas efter transportundersoékning som
visar om transporten dr mojlig att framfora eller ej.
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gods/motesbangarden. | dagslaget ar det emellertid oklart om och nar ekonomiskt utrymme
for dessa ombyggnader finns tillgangligt.

North East Cargo Link, NECL och en intermodal triangel

NECL - North East Cargo Link, ar ett internationellt projekt med syfte att skapa mojligheter
till intermodala transportlésningar for gods genom Mitt-Norden och darigenom knyta samman
marknaderna i Storbritannien och Europa i dvrigt med Ryssland och Asien. | rapporten
Mittnorden-regional funktionsanalys fran 2006 ses Merakersbanan som en flaskhals i
jarnvagskorridoren genom Norge och Sverige.

Nér elektrifieringen av strdckan Trondheim- Storlien & genomford kan en strategiskt viktig
lank i det nordiska jarnvagsnatet skapas. En sadan investering ger mojlighet att skapa en
intermodal triangel i relationerna Oslo-Trondheim-Ostersund-Ange-Hallsberg-Goteborg-Oslo.
Ett sddant system kan tacka bade befintliga och framtida godstransportbehov.

Gransoverskridande infrastruktur Sverige — Norge, februari 2008 37 (1)



4.6 Mo iRana—-Umeéd

Straket Mo i Rana — Umea
ber6r pa vagsidan Europa vag
12, markerat med rott.

4.6.1 Vag

E12 knyter samman Mo i Rana i vaster med Helsingfors i 6ster. Har utgar kopplingarna mot
St Petersburg och vidare sterut. Soderut, fran Tallinn, leder E67 vidare mot Polen och
centrala Europa via de baltiska staterna som star for de snabbast vaxande ekonomierna i
Europa just nu.

E 12 fortsatter i vastlig riktning till Mo i Rana i Norge via en ca 3 km lang tunnel under berget
Umskaret pa den norska sidan om riksgransen. Tunneln invigdes hosten 2006 och innebér att
upp till 30-40 dagar med kolonnkdrning vid svara vader- och véglagsforhallanden nu
reducerats till ett minimum. Via trafikinformationscentralerna haller Norska och Svenska
Véagverket sig informerade om det aktuella laget pa strackan. Innan tunneln fanns var ocksa E
12 ofta avstangd pa norska sidan vintertid. Tillforlitligheten i transportsystemet har nu dkat,
vilket fatt stor betydelse bade for godsfldden och for turistutbud. Sedan tunneln 6ppnades kor
manga lastbilstransporter till och fran Bodd i Norge via E 45 och E 12 istéllet for vag 95 som
tidigare.

Generellt ar E12 i Sverige ett viktigt strak for pendling, kollektivtrafik, gods och turism.
Straket utgor en viktig tvarkoppling for transporter av mer hogforadlade produkter inom
industri och handel. Det har aven betydelse for samspelet inom arbetsmarknad, hogre
utbildning, foretagens rekryteringsmojligheter och besoksresor.

Hamnar och kombiterminaler ar viktiga godsnoder. Stérre hamnar finns i Umeé och
Skellefted. | Umea byggs aven en ny kombiterminal. VVagverket har pekat ut anslutningsvéagen
till hamnen i Skelleftea som en vag av riksintresse.

Hemavans flygplats har byggts ut och ar for Helgelandsomradet i Norge viktig for resor till
Stockholm alternativt vidarekopplingar till Helsingfors/Ryssland.
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Standard

Pa E12 finns det hastighetsstandarder 90 och 110 km/h med flaskhalsar pa 70 och 50 km/h pa
de mest befolkade och trafikbelastade strackorna.

Végbredden langs strackan varierar fran 6,5- 9 meter. Standarden pa befintlig belaggning
varierar, liksom barigheten i form av spar och ojamnheter.

Generellt langs strackan finns det inom sidoomradet belysningsstolpar, stenar och andra
oeftergivliga hinder samt branta partier. Dar E12 gar nara bebyggelse eller genom
jordbrukslandskap finns det tatt med sma avfarter till fastigheter och gardar.

Enda strackan langs E12 med mittracke med maétesseparerad vag aterfinns Norrfors och
Brattby en stracka som omfattar cirka 9 km. Norr om Brattby &r vagen istéllet sparfrast i
mitten. Mellan VVannas by och Vénnas ar det moétesseparerad védg med dubbla mittlinjer.

Trafiken som passerade gransen pa E12, 2006 métt i arsdygnsmedeltrafik var 358 (varav 309
personbilar och 49 lastbilar). Noteras att denna métning inte omfattar forandringen i trafiken
som skett efter tunnelns tillkomst.

Pagaende projekt
Drift och underhallsatgarder, sméarre trafiksakerhetshdjande atgarder (siktrojning,
sidoomradesatgarder)..
Planerade projekt

e Umea projektet som innebér en l6sning for Umea tatort med E4 och E12 genom och
forbifart Umea.

e Investeringsprojekt Umed — Véannas ca 21 km, varav Norrfors — Kulla, 7 km
motesseparerad vag

Dessa objekt ligger i den senare delen av planperioden.

Ovriga projekt
o Trafiksaker véagstracka hela E12 fran Holmsund (Umea) till riksgransen.

e Utredning angaende E 12-straket Norge-Sverige-Finland-Ryssland inklusive
farjeforbindelsen Umea — Vasa.

e Utredning angaende samspelet mellan E12 och Rv 95. Dessa 2 vagar samspelar om
gransoverskridande tung trafik fran Nordnorge till och igenom Sverige.

e Samarbetsregionen Helgeland — Vasterbotten.
Foreningen MittSkandia ar ett gransregionalt samarbetsorgan mellan lan/fylke,
kommuner, naringslivsorgan och foretag i Helgeland inom Nordland Fylkeskommune och
Vasterbottens lan. MittSkandia har som andamal att framja gransregionalt samarbete och
bedriva darmed forenlig verksamhet. Arbetet inriktas mot fyra insatsomraden;
Gréansregionalt naringslivssamarbete, Samordnad kommunikationsutveckling, Samordnad
kompetensutveckling och Gransodverskridande livskvalitet och samhallsservice.
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STBR - Sustainable Transports in the Barents Region
Projekt for utveckling av granslos kommunikation mellan landerna | Barentsregionen
inom transportsektorn.

ROADEX, I, Il och Ill.

Ett samarbetsprojekt mellan vdgmyndigheter, skogsbolag och transportbolag i Scotland,
Sverige, Norge, Finland, Gronland och Island. Projektet har bestatt av tre faser aren 1998
— 2007 och har delfinansierats av Interreg. Malet var att ta fram langsiktigt hallbara
transportlosningar pa det lagtrafikerade vagnétet i samarbete mellan parterna. Resultatet
ska anvandas av planerare och beslutsfattare och innehalla kostnader, valmajligheter och
fordelar av att underhalla det lagtrafikerade vagnatet.

East-West Road Connection Survey

Ett Interreg delfinansierat projekt under 2007 som syftar till att undersoka alternativa
tvarforbindelser mellan Tromsd och Murmansk. Region Norr, Lapin tiepiiri och Region
Nord medverkar. Projektet drevs av Regional Council of Lapland, Finland.

4.6.2 Jarnvag

Idag finns en befintlig jarnvag mellan H&llnds och Storuman som enkom anvands for
godstransporter. Det saknas emellertid underlag for att beddma huruvida den kan vara
intressant for kombinerade vag- och jarnvagstransporter i straket Mo i Rana — Umea .
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4.7 Narvik — Luled

Straket Narvik — Lulea beror
pa vagsidan Europa vég 10
markerad med rétt. Pa
jarnvégssidan beror straket
Narvik — Kiruna, markerat med
gront, med en fortsattning
Kiruna — Boden — Luled, som
dock inte ingar i uppdraget.

4.7.1 V&g

E10 ar en viktig lank med stort godsfléde mellan kusten, inlandet och norska gransen.
| Sverige dr vagen dven ett viktigt strak for pendling, kollektivtrafik och turism.

E10 ar en vag med fjallovergang som kan behova stangas av vid daligt vader.

Vagverket i Sverige och Norge samarbetar med transporterna av personbilar och gods som
sker i kolonn vid svara vader- och véaglagsforhallanden. Via trafikinformationscentralerna
haller Norska och Svenska Végverket sig informerade om det aktuella laget pa strackan.

Hamnar och kombiterminaler &r viktiga godsnoder. Storre hamnar finns i Pited och Lulea.
Anslutningsvégarna till hamnarna i Pited och Luled ar utpekade som vagar av riksintresse av
Végverket. En ny kombiterminal Lulea invigdes i 2005.

Malmbanan utgor ocksa en viktig transportfunktion for gods och ar som vagen av riksintresse.

E10 ar tillsammans med jarnvédgen och flygplatsen i Kiruna viktiga kommunikationslankar for
en rad stora besoksmal norr om polcirkeln.

Langsiktigt effektiva transportmdjligheter i E10-straket Narvik-Luled/Finland stodjer det
internationella och gransregionala samarbetet, med Norge och Finland, vilket har stor
betydelse for den regionala utvecklingen och tillvéxten.

Standard

Hastighetsstandarden langs E10 ar hog (110 km/h och 90 km/h) fransett nagra kortare strackor
vid bebyggelse dér det &r 70 och 50 km/h.
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Végbredden pa E10 mellan Tore och Riksgransen varierar fran 7- 9 meter. Det finns lokala
flaskhalsar pa delstrackor med vagbredd fran 6,2 till 7 meter. Standarden pa befintlig
beldggning varierar, liksom barigheten i form av spar och ojamnheter.

Generellt langs strackan finns det inom sidoomradet belysningsstolpar, stenar och andra
oeftergivliga hinder samt branta partier. Dar E10 gar néra eller genom bebyggelse finns det
tatt med sma avfarter till fastigheter och gardar.

Trafiken som passerade gransen 2006 matt i arsdygnsmedeltrafik var 731 (varav 621
personbilar och 110 lastbilar).

Pagaende projekt

Drift och underhallsatgarder samt smarre trafiksakerhetshéjande atgarder t.ex.siktréjning och
sidoomradesatgarder.

Planerade projekt
o Motesfri vag Tore-Overkalix
e Ny bro 6ver Bonélven.

o For att klara den framtida gruvdriften planeras ocksa en omdragning av E10 i Kiruna i
samband med flytten av Kiruna stad.

Ovriga projekt
e Investeringsprojekt genom Kiruna.
o Trafiksaker vagstracka hela vag E10 fran Tore till riksgrans.

e Behov ocksa av standardhgjning och trafiksakerhetsforbattring pa strackorna Overkalix-
Morjérv och Géllivare — Svappavaara.

e E10-straket Narvik-Luled/Finland, sarskilt vad galler forbattrade samspelsmojligheter
Kiruna — Svappavaara — Malmberget/Géllivare.

e Utredning angaende samspelet mellan E10 och Rv 95. Dessa 2 vagar samspelar om
gransoverskridande tung trafik fran Nordnorge till och igenom Sverige.

e STBR - Sustainable Transports in the Barents Region
Projekt for utveckling av granslos kommunikation mellan l&nderna | Barentsregionen
inom transportsektorn.

e ROADEX, I, Il och IlI.
Ett samarbetsprojekt mellan vagmyndigheter, skogsbolag och transportbolag i Scotland,
Sverige, Norge, Finland, Gronland och Island. Projektet har bestatt av tre faser aren 1998
— 2007 och har delfinansierats av Interreg. Malet var att ta fram langsiktigt hallbara
transportlosningar pa det lagtrafikerade vagnatet i samarbete mellan parterna. Resultatet
ska anvandas av planerare och beslutsfattare och innehalla kostnader, valméjligheter och
fordelar av att underhalla det lagtrafikerade vagnatet.

e East-West Road Connection Survey
Ett Interreg delfinansierat projekt under 2007 som syftar till att undersoka alternativa
tvarforbindelser mellan Troms6 och Murmansk. Region Norr, Lapin tiepiiri och Region
Nord medverkar. Projektet drevs av Regional Council of Lapland, Finland.
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4.7.2 Jarnvag
Narvik — Kiruna — (Luled)
Standard

Narvik-Kiruna forbinds pa den svenska sidan av Malmbanan och pa den norska sidan av
Ofotenbanan som bada ar enkelspariga banor. Straket ingar i TEN, Trans European Network
och domineras av godstransporter, framst tunga malmtransporter men aven transporter av fisk
i containers soderut samt frukt och gronsaker, bilar samt post norrut férekommer i stor
omfattning. Utdver detta sa dr aven persontrafiken, sett till omradets folkméangd, relativt
omfattande och banan har stor betydelse for turistnaringen i regionen.

Eftersom Malmbanan &r enkelsparig har bangardarna en stor betydelse for att trafikering skall
kunna ske med god kapacitet. Flertalet av dessa ar idag for korta for att langre tag skall kunna
motas, vilket da utgor betydande begréansningar for trafikeringen. Kapacitetsutnyttjandet pa
banan ar mycket hogt vilket innebar dkad stérningskénslighet i systemet. En av de framsta
orsakerna till kapacitetsbristen ar bristen pa motesstationer som medger moten mellan 750
meter langa godstag. Pa strackan Kiruna — Riksgransen aterstar det idag fem korta
motesstationer. Den blandade trafiken med stora variationer i hastighet mellan tagen samt
snava kurvradier gor dven att utrymmet att utnyttja den hogsta tillatna hastigheten pa banan
begrénsas.

Banlangd: Kiruna-Riksgrénsen, 129 km, Narvik-Riksgransen 42
km

Sth: 100 km/timme? vid granspassagen &r storsta tillatna
hastighet 80 km/h

Trafik och res-/transporttider: 28 godstag inkl VUT per dygn?*, 16 354 000
nettoton/ar

4 persontag per dygn?3, cirka 40 000 resenarer/ar vid
grénspassagen. Under turistsasong, det vill sdga
senvinter, var och sommar, trafikeras strackan av 6
persontag per dygn. Den storsta delen av resorna sker
dock till/fran Riksgransen, Bjorkliden, Abisko och
soderut.

Restid Kiruna-Narvik: cirka 3 tim 20 min/2 tim 40 min
Restid Luled-Narvik: cirka 7 tim 10 min/7 tim 35 min
Restid Stockholm-Narvik: cirka 21 timmar

Transporttid Narvik-Kiruna (malmtag): 4 timmar och
10 minuter for lastade tag. 4 timmar for

20 stirre eller mindre variationer frén den storsta tilldtna hastigheten férekommer.
! Uppgiften avser ar 2007
%2 Uppgiften avser ar 2005
% Uppgiften avser ar 2007
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returtransporter. Ovriga godstag (ARE): 2 timmar och
35 minuter

Kapacitetsutnyttjande vid gransen: Mer &n 80 % av tillgénglig kapacitet nyttjas under de
tva timmar under dygnet med storst utnyttjande. Sett
over dygnet sa nyttjas dock 60-80 % av tillganglig
kapacitet. (Bedémningen avser strackan Kiruna
malmbangard-Riksgransen)

Barighet: Storsta tillatna axellast &r 30 ton och storsta tillatna
vagnvikt per meter &r 12 ton

Lastprofil: B

Elektrifiering: Ja
Signalsystem: ATC
Trafikstyrningssystem: Fjarrblockering
MobiSIR: Ja

Pagaende projekt

Forlangning av motesstationen i Tornetrask pagar och beraknas att bli fardigstalld under 2008.
Pa strackan Kiruna-Stenbacken pagar forstarkning av kraftforsorjningsystemet med
uppgradering av AT-system, vilket &ven det berdknas vara fardigstallt under 2008. Dérutover
pagar en upprustning av spar och kontaktledningar pa strackan Kiruna-Riksgransen.

Planerade projekt
Inférande av ERTMS

Inférandet av ERTMS pa Malmbanan &r enligt den inférandeplan avseende ERTMS som
Sverige lamnat till EU under hosten 2007, planerat till perioden 2016-2019. Inférandet pa
Malmbanan motiveras framst av det faktum att befintlig signalanlaggning ar alderstigen och
att reinvesteringsbehoven i denna &r omfattande.

Malmbanan, dkad kapacitet och kraftférsdrjning

Kapacitetsutnyttjandet pa Malmbanan &r redan idag hogt och situationen forvantas att
forvarras ytterligare ar 2010 nar LKAB avser att fullt ut trafikera banan med langa tag, 750
meter. FOr att kunna hantera detta och 6ka kapaciteten pa banan planeras tva av de befintliga
motesstationerna att forlangas.

Statsbidrag till regionala sparfordon, Umeda-Lulea-Kiruna

| Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015 finns medel for statsbidrag till hyra av ett sparfordon
for regionaltagstrafik mellan Umead, Luled och Kiruna. Trafiken kommer att bedrivas av
trafikhuvudmannen i Vasterbottens och Norrbottens 1&an. Det &r emellertid osékert nér i tiden
detta trafikupplagg kan iscenséttas.

Kirunaprojektet
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| Kiruna pagar utredningsarbete med syfte att hitta en ny strackning av jarnvagen eftersom
dagens strackning gar genom det omrade som paverkas av den fortsatta gruvbrytningen. De
bedémningar som gjorts pekar pa att en ny jarnvag maste vara fardig till omkring 2012.
Utover de atgarder som kravs for att hantera malmtrafiken sa ar det nddvandigt att anlagga en
ny jarnvagsstation och en ny godsbangard for att tillgodose transportbehoven till och fran
Kiruna.

Ovriga projekt
Motesstationer Boden-Riksgransen

| Banverkets inriktningsunderlag avseende jarnvéagens bidrag till samhéallsutvecklingen 2010-
2019 foreslas i den sa kallade planeringsniva +50 % fler samt forlangda maétesstationer pa
strdckan Boden-Riksgréansen. | dagsléget ar det dock inte mojligt att i detalj precisera dessa
planer ndrmare. De satsningar som syns i detta tidsperspektiv férvantas dock inte ge upphov
till ett 6kat antal tdg pa Malmbanan utan snarare langre och tyngre tag.

NEW-korridoren

NEW-projektet, eller Northern East-West Freight Corridor, &r ett projekt for transporter fran
Kina till Norra Europa och med fortséttningen med sjofart till hamnar pa den amerikanska
ostkusten. Utover korridoren sa finns det ett bolag som bildats for att kunna hantera godset via
Narviks hamn. Bolaget ar dock vilande for narvarande, men projektet som sadant fortsatter
med ett UIC-projekt som heter NEW Task force och som drog igang sitt arbete i maj 2007.

Provtransporter mellan Kina och Sverige ar aviserade till tidig var 2008. | dagsléaget sker
ingen satsning pa vidare transporter fran Sverige till Nordamerika via hamnen i Narvik.

De fisktransporter som sker fran Norge till Sverige, Polen, Finland och Ryssland drivs utanfor
NEW-projektet men ar givetvis en del i det Overgripande konceptet och utvecklingen av dessa
transporter sker i samarbete med NEW Task force.

Transnational axes

2005 avslutade EU-kommissionens High level group sitt arbete dar man identifierat fem sa
kallade ”major transnational axes”. En av dessa ar the northern axis som férbinder EU med
Norge i norr och med Ryssland, Vitryssland och vidare 6sterut. Axeln bestar i Sverige av
Malmbanan och Haparandabanan samt vag E10 (Riksgrénsen - Tore) och E4 (Tore -
Haparanda).

Den sa kallade bottniska korridoren, bestdende av Stambanan genom 6vre Norrland, Norra
stambanan, Botniabanan, Adalsbanan, Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen
knyter ihop ”the northern Axis” med den Nordiska triangeln.

Gransoverskridande infrastruktur Sverige — Norge, februari 2008 45 (51)



5 Gransoverskridande problemstéllningar och
mojligheter

| detta kapitel sa redovisas olika typer problemstéllningar men dven majligheter for
gransoverskridande infrastruktur mellan Sverige och Norge. Kapitlet ar indelat i 3 delar

e Vig
e Jarnvag
e Planeringsfragor

5.1 V&g

Vagklassificering och agare av vagen

Végklassificering och agare av vagen pa respektive sida av gransen behover samordnas
framover. For t.ex Rv 200 och Lv 239 sa ar det olika vagklass pa respektive sida av gransen.
Aven framtida forandringar av dgarestruktur pa respektive sida om gransen kan behéva
samordnas. T.ex. sa haller Norge pa att se 6ver sin agarstruktur for Rv 200 vilket kan medféra
att det kan bli olika agare pa respektive sida om gransen. Samtidigt sa har Sverige inlett ett
utredningsarbete om att hdja Lv 239 till en eventuell riksvégstatus. Detta kan ge upphov till
olika val i prioritering av atgarder pa vardera sidan om gransen. En samsyn for hela
transportkorridoren 6ver grdnsen bor framover samordnas.

Vagstandard

Aven en 6versyn av rutiner for val vagstandard utifran trafikvolymer och hansyn till
trafiksakerhet/miljo ar 6nskvart. Detta bor ocksa samordnas i framtiden for att undvika
skillnader i végstandard vid passage vid grénsen.

Regelverk for tung trafik

Sverige tillater idag langre fordon och hégre tillaten totalvikt for tung trafik. Dessa regler bor
harmoniseras for att underlatta tunga transporter.

Overgripande infrastrukturplanering och markanvandning

Det ar viktigt att sakerstalla en langsiktigt effektiv infrastruktur i det dst-vastliga strategiska
transportstraket fran Norge via Sverige till Finland, Baltikum och Ryssland. For att erhélla
detta krdvs mer samordning i den dvergripande infrastrukturplaneringen, mellan de olika
landerna.

For att 6ka samhallsnyttan av regionala investeringar i infrastrukturen fordras en utvecklad
samverkan mellan trafikverken och kommunal fysisk planering med ett aktivt
markutnyttjande fér en hallbar samhallsutveckling som stodjer de regionforstorande
effekterna i dagpendling och transporter.

5.2 Jarnvag
Genomgaende sa forefaller standarden hogre pa det svenska jarnvagsnatet i forhallande till det
norska. Fa satsningar finns i den norska infrastrukturplanen pa de banor som ansluter till

Sverige. Den svenska Mitthanan é&r till exempel elektrifierad medan fortsattningen pa den
norska sidan ar oelektrifierad.
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Varierande lastprofil och stax pa vissa strak i och mellan Norge och
Sverige

Det svenska jarnvagsnatet tillater nagot storre lastprofil &n det norska natet. Den storre
lastprofilen anvands for industri- och timmertransporter inom Sverige men har aven koppling
mot transporter av bland annat timmer till och fran Norge. Det finns déarfoér behov av att oka
lastprofilerna pa den norska sidan, sarskilt pa de fyra banstrackningar som omfattats av detta
uppdrag. Aven pé den svenska sidan finns begransningar i form av tva tunnlar pa strackan
Skalebol — Kornsjo som &r trdnga och darfor inte medger trafik med moderna timmervagnar
frén Sverige och skogsindustrierna i Ostfold.

Utveckling av gransoverskridande regionaltagstrafik

| granstrakterna torde det finnas potential for att utveckla de granséverskridande pendlings-
strommarna och pa sa satt bidra till en positiv regional utveckling i gransomradena. De
svenska erfarenheterna av den modernisering som skett av stora delar av jarnvégstransport-
systemet fran 1990-talet och framat har givit flera goda exempel som pekar pa mojligheterna
till att genom en val utbyggd regionaltagstrafik utvidga befintliga arbetsmarknadsregioner.
Den sa kallade Granstrafiken mellan VVarmlandsregionen och Osloomradet samt utvecklingen
av den sa kallade MittNabotrafiken som namnts ovan forefaller vara satsningar som utifran
initialt sma resandevolymer inrymmer potential for en fortsatt positiv resandeutveckling inom
respektive transportkorridor.

Vision for utvecklad persontagtrafik Oslo-Stockholm samt Oslo-
Goteborg

Den varierande standarden pa infrastrukturen mellan Stockholm och Oslo samt mellan Oslo
och Goteborg samt faktumet att restiderna inte ar konkurrenskraftiga ar sjalvfallet ett problem
for mojligheterna att utveckla och uppna en attraktiv och effektiv persontagstrafik i dessa
betydelsefulla relationer. Under forutsattning att ett tillrdckligt stort ekonomiskt utrymme
skapas i infrastrukturpropositionen kan det vara bade relevant och intressant att Sverige och
Norge gemensamt gor en studie som mer konkret studerar forutsattningarna for eventuella
satsningar pa forbattrad infrastruktur i dessa bada korridorer.

De atgarder i jarnvagsinfrastrukturen som redovisas i detta dokument ingar i den av
regeringen faststallda Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015 och/eller i Banverkets
inriktningsunderlag avseende perioden 2010-2019 som lamnades till regeringen under
sommaren 2007. Sedan dessa arbeten genomfordes har Jernbaneverket i Norge presenterat
planer pa att studera forutsattningarna for en satsning pa hoghastighetsbanor for tagtrafik
samtidigt som Danmark och Tyskland enats om att bron éver Fehmarn Bélt ska byggas. Dessa
signaler utgor ny information som saledes inte legat till grund for det planeringsunderlag som
Banverket tidigare redovisat.

Strackan Oslo-Gateborg ingar i Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015: s nat for banor med
persontrafik i hastigheter dver 200 km/timme ar 2030 medan strackan Oslo-Stockholm
identifierades som en 6vrig snabbtagstracka. | samband med att nétet for persontrafik i
hastigheter éver 200 km/timme beskrevs sa namndes ocksa att det for att forverkliga ett
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sadant var nodvandigt med omfattande investeringar i Danmark och Tyskland. | skenet av de
signaler som getts fran Norge, Danmark och Tyskland, sa finns anledning att fundera 6ver
vilka investeringsbehov som aktualiseras av dessa aviserade forandringar av jarnvagens
utvecklingsmojligheter. Banverket anser att det kan vara intressant att till exempel utreda
mojligheterna for snabbare langvaga persontrafik i relationen Stockholm och Oslo. Det
forutsatter dock, som namns ovan, att de framtida ekonomiska ramarna for sddana satsningar
medger detta.

Harmoniseringen av Europas jarnvagar

Inforandet av ERTMS

Inférandetakten av ERTMS, enligt den inférandeplan avseende ERTMS som Sverige lamnat
till EU under hésten 2007, stdimmer inte 6verens med Norges inférandeplaner.

Diskrepansen i inforandeplanerna behdver emellertid inte fa sa stora konsekvenser om
tagfordonen ar utrustade med sa kallade STM, Specific Transmission Module, som mojliggor
trafikering bade pa konventionellt ATC-utrustat nat och pa ERTMS-utrustat nat. For att fa ut
den fulla nyttan av en implementering av ERTMS pa straken mellan Norge och Sverige ar det
dock viktigt att samordning av inférandeplaneringen for de gransoverskridande straken sker.

Planerat inforande av ERTMS
Banor Sverige Norge
Malmbanan/Ofotenbanan 2016-2019 Omkring 2025
Mittbanan/Merékersbanan 2026-2030 Omkring 2029
Vastra stambanan/Varmlandsbanan/Kongsvingerbanan | 2016-2025/2026-2030 | Omkring 2016
Norge-/Vanernbanan/Ostfoldsbanan 2020-2025 Omkring 2015

Samarbete kring tekniska lésningar

Banverket och Jernbaneverket samarbetar genom NIM (Nordic Infrastructure Managers) om
utvecklingen av tekniska regelverk och I6sningar. Detta samarbete omfattar ocksa
representationen i UIC och forhallandet gentemot EU.

Idag kors gransoverskridande jarnvagstrafik mellan Sverige och Norge som i tva avseenden
avviker fran vad som planeras bli europeisk standard Tekniska specifikationer for
driftskompabilitet (TSD). Den svenska och norska infrastrukturen medger att fordonen &r
bredare och tyngre an i évriga Europa. Det behdver bevakas att den pagaende tekniska
harmoniseringen inte medfor administrativa hinder for att denna verksamhet kan fortsétta.
Detta beror i forsta hand fyra omraden:

e Tillaten lastprofil pa infrastrukturen
e Tillaten axellast pa infrastrukturen

Nuvarande arbetsutgava (v.1.5) av TSD Infrastruktur konventionella tig anger att
”...det &r tillatet att bygga och uppgradera banor sa att det tillater storre lastprofiler,
hogre axellaster, hogre hastigheter och langre tag...”. Denna skrivelse bor tillgodose
Sveriges behov men behdver fortsatt bevakning.
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e Godkéannande av fordon som &r bredare och tyngre an europeisk standard.

o Malmbanan Kiruna-Narvik ar byggd anpassad till malmtrafikens speciella krav, vilket
gor att den inte kommer att kunna anpassas till de standardiserade kraven.

Dessa fragor bor hanteras som sa kallade "speciella fall” i de Tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) som nu &r under utarbetande. For de fall som inte kommer att
kunna anpassas till kraven i aktuell TSD och dar specialfall saknas, kan det vara motiverat att
teckna ett bilateralt avtal mellan Sverige och Norge.

Banverket har for avsikt att driva dessa fragor gemensamt med Jarnvagsstyrelsen.

Tidtabellplanering

Sjalvfallet sa kravs samordning av framtagandet av tidtabeller for den gransoverskridande
trafiken. Samarbetet inom detta omrade bor betecknas som ett gott exempel dar samordningen
av tidtabellplaneringen sker genom direktkontakter mellan Jernbaneverket och Banverket.
Inom detta omrade utgor riksgransen inte storre hinder for verksamheten &n vad en
inomregional gréans eller motsvarande skulle kunna gora

Samordning/koordinering av storre arbeten i infrastrukturen

For storre arbeten i form av reinvesteringar och nybyggnad av infrastruktur kan det finnas
behov av att stélla in eller leda om tag for att bereda utrymme for dessa arbeten. Detta sker
inom ramen for arbetet med respektive infrastrukturforvaltares jarnvagsnatsbeskrivning. | den
sa kallade banarbetsplaneringen beaktas dven banarbeten i utlandet som kan ha paverkan pa
den gransoéverskridande trafiken.

Drift och Underhall
Harmonisering och skapande av en gemensam nordisk jarnvagsentreprenadmarknad

| dagslaget kravs utver vanlig tullhantering, en omfattande tillstandsprocess for att fa fora in
arbetsfordon i Norge i syfte att utfora underhallsarbeten. Varje enskild fordonsindivid som ska
ga in i Norge och utfora arbeten maste godkannas av Jernbaneverket dar bland annat ritningar
och beskrivningar av fordonen lamnas in som underlag. Handlaggningstiden for detta uppgar
for varje fall till mellan tva och tre manader samtidigt som godkannandeprocessen maste
upprepas varje ar.

For att ge mojlighet till en effektivisering av jarnvégsentreprendrsmarknaden och skapa
utrymme for 6kad konkurrens inom omradet ar det viktigt att verka for att de regler som
omfattar inforsel av entreprenadfordon och tillstanden for underhallspersonal och liknande ses
over sa att det blir lattare for olika aktorer att verka gransoverskridande mellan de nordiska
landerna. Fragan har tagits upp inom samarbetet mellan de nordiska infrastrukturforvaltarna
inom jarnvagsomradet (N1M) och man avser att pabdrja ett arbete for att kunna latta upp de
administrativa hinder som finns for att forbattra konkurrensen pa jarnvagsentreprenad-
marknaden.

Tullregler for tillfallig inforsel av arbetsfordon som ska utféra arbete i
jarnvagsanlaggningarna

Inforseln av fordon for att bedriva underhall eller besiktning av jarnvagen omfattas aven av
tullbestdmmelser. | de fall det handlar om ett helt nytt fordon som inte varit involverade i
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arbeten i Norge tidigare kravs att entreprendren lamnar en deposition motsvarande 25 procent
av det beddmda marknadsvardet for respektive fordonsindivid. Detta &r sjalvfallet en
forsvarande omstandighet for entreprendrerna eftersom de dels maste finansiera depositionen
genom lan med paféljande rantekostnader samtidigt som de l6per en risk i de fall negativa
valutaforandringar uppstar under tiden pengarna ar deponerade. Aven om motsvarande
regelverk finns i Sverige sa forefaller det vara mojligt att ta in fordon som sé kallade
temporara importer, vilket innebir lagre krav pa deponering av potentiell moms o dyl. Aven
detta utgor en faktor som paverkar radande konkurrenssituation, sarskilt eftersom akttrerna pa
jarnvagsentreprenadmarknaden &r fa.

5.3 Planeringsfragor

Olika prognosmodeller i Norge och i Sverige

De prognosmodeller som Banverket och Végverket anvéander for att prognostisera de framtida
transport- och resandevolymerna tenderar att fungera samre nara riksgranserna. Utifran de
brister som finns &r det mycket troligt att trafikvolymerna pa till exempel E6:an i norra
Bohuslan i realiteten mycket val kan bli betydligt hogre &n vad modellen beréknar.

Genom att forbéattra utbytet av indata mellan de berérda transportmyndigheterna i Sverige och
Norge bor det emellertid vara relativt enkelt att minska eller eliminera denna felfaktor i
modellerna. Ytterligare en faktor som paverkar den faktiska utvecklingen i forhallande till den
prognostiserade utvecklingen ar att de norska trafikanternas har en hogre disponibel inkomst
an vad normalsvensken har. Det innebar att de ocksa ar betydligt mindre priskéansliga for
vagavgifter, hojda bransleskatter eller tagbiljettpriser. En sadan brist indikerar att modellerna
kan underskatta den norska efterfragan pa resor pa den svenska sidan av gransen.

For jarnvagens del ar personresandet dver granserna dock ganska litet. Svarigheterna att
prognostisera det resandet med Sampers har darfor inte sérskilt stor betydelse for prognoserna
i stort. Den statistik som finns betraffande gransoverskridande resor till Norge utnyttjas
emellertid till att gora ett tillagg till prognoserna. | det gemensamma utvecklingsarbetet
diskuteras for narvarande hur man kan utvidga modellerna for att fa med utrikesresandet till
Norge.

| dagslaget forekommer inget utvecklat samarbete med Norge nér det géller utveckling av
metodiken for prognoser och samhallsekonomiska kalkyler och det finns darfér ingen narmare
kdnnedom om de metoder som de anvander. Det ar naturligtvis en férdel om nagon form av
samarbete kring sadana fragor kunde inledas.
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Kallférteckning

COINCO

E16 Gavle — Oslo

Framtidsplan for jarnvagen 2004-2015

Interreg 111 A "Ny jernbane Oslo —
Goteborg”

Nationell plan for vagtransportsystemet
2004-2015

North East Cargo Link

Ny Riksvag mellan norska grénsen vid
Vittjarn och Torsby

Sveriges Nationalatlas, Webbatlas GIS

Tillvaxtkorridoren Oslo — Karlstad —
Stockholm

www.barentsinfo.fi/stbr

www.mittskandia.se

www.regeringen.se/sb/d/5472/a/42502

WWW.roadex.org
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Corridor of innovation and cooperation,
strategy 2025 (2007)

Ett samarbetsprojekt med ett antal kommuner
for att starka forbindelsen mellan Gavle till
Oslo. Ansbkan om en gemensam riksvég
nummer inldmnat till Naringsdepartementet
16 januari 2006.

Banverkets nationella banhallningsplan

Slutrapport 24 april 2006, version 1.0

Véagverkets nationella vaghallningsplan

Ett infrastrukturprojekt for utveckling av en
intermodal transportkorridor i mittnorden.

EU finansierat projekt inom Interreg 111 B.

Végverkets yttrande over att omklassificera
Lv 239 till riksvag. Inlamnat till
Néaringsdepartementet 13 november 2006.

Projekt for att stimulera 6nskad utveckling
med flera berdrda intressenter (2007)

Projekt for granslés kommunikation mellan
landerna i Barentsregionen.

Grénsregionalt samarbetsorgan mellan

lan/fylke, kommuner, naringslivsorgan och
foretag inom Nordlands fylkeskommuner och
Vasterbottens lan.

Studie om utlandsk turism i Sverige

Samarbetsprojekt mellan vdgmyndigheter,
transportbolag och skogsbolag i Scottland,
Sverige, Norge, Finland, Gronland samt
Island.
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